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1. Introduccion

El logro de un desarrollo sostenible es uno de los retos mds importantes que tiene planteado la sociedad
actual paralos que es necesario incidir en diversos campos entre los que ocupa un lugar muy importante
el campo del fransporte.

El libro Blanco de la Unién Europea plantea claramente la “necesidad de integrar el transporte en el
desarrollo sostenible” y entre sus propuestas figura en un lugar destacado la “racionalizacién del
transporte urbano”. Para ello, se apuesta por incrementar la presencia de los modos mds eficientes de
transporte desde el punto de vista energético y medio-ambiental, potenciar el transporte publico, la
marcha a pie o en bici y un uso mds racional del vehiculo privado, con mayor grado de ocupacion,
cuando este modo sea necesario.

Para poder actuar en el campo del transporte urbano resulta esencial la elaboracidon de un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible. A partir del estudio y diagndstico de la situacion actual se elaborardn
propuestas encaminadas a una mejora de la movilidad que suponga un escenario futuro de mayor
sostenibilidad que el actual, definiendo estrategias encaminadas a lograr un cambio modal hacia
modos de transporte con menor consumo de energia y hacia una utilizacion mas racional de los modos
existentes.

Para la redaccion del PMUS de Guardamar del Segura se deberd tener en cuenta de cuanto definido,
legislado y sugerido se encuentren los varios documentos y leyes que giran alrededor de este importante
documento.

Segun la Guia prdctica del Instituto para la Diversificacién y Ahorro Energético (IDAE), un PMUS “es un
conjunto de actuaciones que tienen como objetivo implantar formas de desplazamiento mds sostenibles
en el espacio urbano (caminar, pedalear o utilizar el transporte publico) reduciendo el consumo
energético y las emisiones contaminantes, logrando al mismo tiempo garantizar la calidad de vida de
la ciudadania, igualmente se contemplan los objetivos de lograr la cohesién social y el desarrollo
econdmico”. Los planes de movilidad son instrumentos para impulsar los cambios necesarios en la
movilidad urbana con criterios de sostenibilidad. Ante un modelo de transporte concebido para dar
fluidez y capacidad de estacionamiento a los vehiculos motorizados, los PMUS apuestan por situar en el
centro de la planificacion a las personas. Su objetivo es garantizar un ambiente sano donde se puede
caminar y pedalear por itinerarios accesibles, seguros y atractivos; y donde los desplazamientos mds
largos a los destinos laborales, educativos, sanitarios y de ocio se resuelvan mediante el transporte
publico.

ANTECEDENTES DE LA PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD URBANA. EL MARCO EUROPEO.

En los anos ochenta el Parlamento Europeo encargd un estudio sobre la situaciéon del trdfico en las
ciudades europeas. Eran tiempos en que se quitaba espacio a los peatones para ddrselo al automovil,
se registraban muchos atropellos y habia coches aparcados en las aceras de Paris, Roma, Madrid o
cualquier ofra ciudad europea. La sociedad veia como iremediables los problemas que acarreaba la
motorizacioén, y la ciudad renunciaba a ser un lugar de encuentro y de convivencia. Fruto de este estudio
se aprobd la Carta Europea de los Derechos de los Peatones (1988) que reconocia el derecho a vivir en
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un ambiente sano y a disfrutar liboremente del espacio publico en las condiciones adecuadas para la
salud fisica y psicoldégica. El Libro Verde sobre medio ambiente urbano (1990) sefalaba la necesidad de
modificar la movilidad de las ciudades y aconsejaba restringir el uso del coche, fomentar el fransporte
publico, andar y desplazarse en bicicleta. Fue entonces cuando se redactd el Primer Informe de
Evaluacion del Panel Intergubernamental sobre Cambio Climdtico que relacionaba el transporte con
las concentraciones de gases de invernadero y su fluencia en la modificacion del clima. En 1994 se firmo
la Carta de Aalborg que comprometia a las ciudades a aplicar las iniciativas locales del Programa 21
de Naciones Unidas mediante la puesta en marcha de Agendas Locales 21, que centraban sus esfuerzos
en reconducir la movilidad urbana hacia la sostenibilidad. En 1997 la Unién Europea ratifico el Protocolo
de Kioto por el que se comprometia a reducir en un 8% las emisiones de invernadero procedentes de la
guema de combustibles fésiles entre 2008 y 2012 (el compromiso para Espana era no aumentarlas por
encima del 15%) respecto a los valores de 1990. Esta ratificacion marcard las politicas sectoriales futuras
en materia de movilidad sostenible. En 2001 se publicd el Libro Blanco del Transporte: La hora de la
verdad, donde se definia la Politica Europea de Transportes hasta 2010. Pretendia conseguir un equilibrio
modal frente al fuerte peso del modo viario, revitalizando el ferrocarril y reduciendo los accidentes de
trédfico en un 50%. Proponia un planteamiento integral de las politicas urbanisticas y de transporte para
solucionar los problemas de movilidad, la mejora de la calidad del fransporte publico y su adaptacion
a las personas con discapacidad. Siguiendo los compromisos del Programa 21, en 2009 se elabord una
estrategia de reconducciéon del modelo el Libro verde: Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana.
Esta iniciativa situaba a las personas en el centro del debate y potenciaba los modos no motorizados y
el tfransporte publico. Ese mismo ano se redacté el Plan de Accién de Movilidad Urbana gue proponia
una planificacion capaz de afrontar los retos de la movilidad. Para conseguirlo aconsejaba la
aceleracién y generdlizacidon de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) mediante un
planeamiento integrado gue tuviera en cuenta los aspectos relacionados con la salud, el consumo
energético vy su repercusion en el cambio climdtico.

En esa misma idea se centraba la Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por una
politica de transporte competitivo y sostenible (2011). Su principal finalidad era reducir las emisiones de
invernadero en un 60% respecto a 1990 dando un importante papel a las dreas urbanas y suburbanas;
asi senalaba que deberia “animarse a las ciudades por encima de un determinado tamano a elaborar
Planes de Movilidad Urbana”. En 2013 la Comisidn Europea hizo puUblico el Paquete de Movilidad Urbana
que disenaba los instrumentos para apoyar a las Entidades Locales en la elaboracién de Planes de
Movilidad mediante una plataforma digital donde se intercambian informacién y experiencias.

Algunas ciudades europeas llevan anos frabajando en la implantacion de Planes de Movilidad Urbana.
Los primeros proyectos piloto de los denominados Plans de Désplacements Urbains (PDU) con cardcter
obligatorio. Los resultados de estas experiencias no han sido los esperados, ya que no han logrado
reducir el trdfico motorizado. Las entidades locales han desarrollado politicas contradictorias, con
frecuencia no ha existido la financiacién deseada, ha habido problemas organizativos y se ha notado
la ausencia de apoyo juridico. Sin embargo permitieron crear una nueva forma de gestionar la movilidad
que ha tenido resultados a largo plazo.
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EL MARCO NACIONAL

En 2004 el Gobierno espafiol aprobd el Plan de Accién de Ahorro y Eficiencia Energética (E4) donde se
incluian medidas especificas para el sector del transporte, entre ellas los Planes de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS).

55
Evolucion de los PMUS en Espana 2005-2014
S0
» 3 35
§ n
=X
- 2 2 23
2
13
10
10
3 I
o LM
2005 2006 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2014

Durante el 2005 y el 2008 se realizaron 134 Planes con el apoyo técnico vy financiero del Instituto de
Diversificacién y Ahorro Energético (IDAE). Los tres primeros proyectos piloto improvisaron sus métodos
de frabajo. A partir de esta fecha los PMUS siguieron las orientaciones de la Guia prdctica para la
elaboracién e implantacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible (IDAE, 2006). A partir de 2006 se
inicid un fuerte impulso en la elaboracién de estos planes mediante la firma de Convenios de
Colaboracién entre el IDAE y las Comunidades Auténomas para la adjudicacién de subvenciones. En
una segunda etapa (2009-2011) confinuaron las subvenciones pero descendid el niUmero de planes
como consecuencia de la crisis econdmica y del cierre del Plan de Accidon, hasta que en 2011 el Instituto
abandoné definitivamente esta linea de trabajo. Durante ese periodo se llevaron a cabo 68 planes,
buena parte de ellos como resultado de Convenios firmados con las Comunidades Auténomas cuya
gestién se habia retrasado por diversos motivos (falta de consenso en el municipio, retraso de las
diferentes fases de elaboracién del Plan, etc.). Desde 2011 la elaboracién de Planes estd condicionada
por la entrada en vigor el 1 de julio del 2014 del articulo 102 de la Ley 2/2011 de Economia Sostenible
que obligaba a los ayuntamientos que quisieran recibir ayudas al transporte publico a que tuvieran
aprobado un PMUs.

LEY 6/2011, de 1 de abiril, LEY de Movilidad de la Comunidad Valenciana

En el titulo | la Ley encomienda a las administraciones publicas un papel central de cara a impulsar
patrones equilibrados de movilidad y, en particular, el uso del transporte publico y la potenciacién de
los desplazamientos en bicicleta, y sobre todo, a pie. Las ciudades de la Comunidad Valenciana tienen
porcentajes de desplazamientos peatonales dificimente superables. Un modelo de movilidad
mediterrédnea asociado al disfrute de la ciudad y del entorno que supone, en relaciéon con otros dmbitos,
una disminucién real de los niveles de emisiones y consumos energéticos. El mantenimiento de este
modelo es un objetivo esencial de esta ley, que por ello no se limita tan sélo a hacer una serie de
recomendaciones al respecto, sino que se introduce en la esencia del modelo, al propugnar
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abiertamente un desarrollo de modelos urbanos en los gue la integracién de usos, la contiglidad de los
desarrollos y la calidad del entorno propicien este tipo de desplazamientos. Otros modelos urbanos, con
la residencia y los servicios, los comercios y las actividades dispersos en el territorio, implican la
imposibilidad de tejer redes de transporte puUblico verdaderamente efectivas, y obligan al uso del
vehiculo privado incluso para las cuestiones mds cotidianas.

Ya en el capitulo lll del titulo |, aparecen los planes de movilidad insertados en el proceso de ordenacién
urbana, gue asegurardn gue los tejidos urbanos se desarrollen en el futuro de manera racional, teniendo
en cuenta el balance energético y ambiental del conjunto de los desplazamientos. La figura de los
planes de movilidad se extiende igualmente a otfros supuestos en los que se frata de crear mecanismos
de solucién de situaciones preexistentes, tanto en lo referente a ndcleos urbanos consolidados, como a
centros generadores de desplazamientos. Respecto al uso de la bicicleta, la ley incorpora una serie de
determinaciones destinadas a potenciar su uso, entre las que cabe destacar la prevision de
estacionamiento en origen y destino, asi como la consideracion singular de sus infraestructuras
especificas de cara a eliminar los obstdculos legales y administrativos que puedan impedir su desarrollo.
Cabe destacar:

CAPITULO II. Fomento de los desplazamientos no motorizados.
Articulo 5. Desplazamientos a pie y en bicicleta.

2. Las adminisfraciones publicas de la Comunidad Valenciana promoverdn los desplazamientos a pie y en
bicicleta tanto en el gjercicio de sus competencias en materia de movilidad, como en relacién con las que
ostentan en materia de planificacién urbanistica, ubicacién de servicios publicos, urbanizacién y
construccién de infraestructuras. Les corresponden igualmente todas aquellas acciones formativas,
comunicativas y divulgativas encaminadas a que se pueda optar por los desplazamientos no motorizados
en aquellos casos en los que sea posible.

3. Las administraciones publicas, teniendo en cuenta el modelo de movilidad mediterrdnea, deberdn tomar
las medidas necesarias del calmado del tréfico para que las limitaciones de velocidad en zonas urbanas
se cumplan en todo momento y procurar extender al mdximo de calles las zonas con un limite de velocidad
mdads apropiado con el uso residencial.

Articulo 8. Estacionamiento de bicicletas.

1. Los edificios de uso residencial de nueva construccion deberdn contemplar emplazamientos especificos,
seguros y resguardados, para un numero de bicicletas al menos igual al doble del nimero de viviendas, en
una ubicacién que permita el acceso comodo y fdcil desde la red viaria, de acuerdo con lo que
reglamentariamente se especifique.

2. Los edificios destinados a servicios publicos se dotardn de suficientes estacionamientos para bicicletas,
(...) Las correspondientes ordenanzas municipales, a falta de plan de movilidad o de prevision en el
planeamiento urbanistico de desarrollo, podrdn extender esta obligacién a otros servicios y a los centros de
trabagjo.

3. Los centros escolares y universitarios, asicomo los centros hospitalarios, deportivos, culturales, comerciales
y de ocio, y ofros puntos generadores de demandas importantes de movilidad, {...).

4. Los nuevos estacionamientos de vehiculos a motor contardn con un espacio reservado a bicicletas de,
al menos, un 10% del fotal de plazas.



, Unin E
GENERALITAT FE tropea J"”"Iilr\ll"klls
VALENCIANA B e gl o ! I

-Jnfrﬁ‘?.';gr;? U:H;:: Europa” ‘erﬁ%lunnn URBANA SOSTENIBLE

GUARDAMAR DEL SEGURA

e

6. Las estaciones de trenes y autobuses de nueva construccion contemplardn emplazamientos especificos
para bicicletas (...) En los ya existentes a la entrada en vigor de esta ley, se dispondrd de un plazo de dos
anos para este establecimiento.

Articulo 10. Planes municipales de movilidad.

1. Los planes municipales de movilidad incluirdn un andlisis de los pardmetros esenciales que definan la
movilidad en el momento en el que se formulen, los objetivos en relacién con su evolucidn a medio y largo
plazo y aquellas determinaciones necesarias para alcanzar dichos objetivos.

2. La definicién de pardmetros y objetivos sefalados en el punto anterior se acompanard de los indicadores
(...).

3. Las determinaciones de los planes de movilidad se extenderdn al disefio y dimensionamiento de las redes
viarias y de transporte publico, a las infraestructuras especificas para peatones y ciclistas, a las condiciones
de seguridad vy eficacia para la circulacion peatonal y ciclista, al sistema de estacionamiento y a los
aspectos de la ordenacién urbana relevantes a la hora de determinar aspectos cuantitativos y cualitativos
de la demanda de transporte, tales como las densidades urbanisticas, la infegracién de usos, la localizacién
de servicios y otros usos afractores de transporte, y otros semejantes.

4. Los municipios de mds de 20.000 habitantes o aquellos que tengan una capacidad residencial
equivalente formulardn un plan municipal de movilidad en el plazo de cuatro afos a partir de la enfrada
en vigor de esta ley.

5. Procederd igualmente en dichos municipios la redaccién de un plan municipal de la movilidad o la
revision del existente con motivo de la formulacién o revisién del Plan General, o cuando se introduzcan en
él modificaciones relevantes en relacién con la demanda de desplazamiento en los términos que
reglamentariamente se establezcan. Dicha obligacién se extenderd igualmente a los municipios de
poblacién _inferior a los 20.000 habitantes en aquellos casos en que el instrumento urbanistico
correspondiente prevea alcanzar dicha capacidad residencial o crecimientos superiores al 50% de las
unidades residenciales, o del suelo para actividades productivas.

6. En el supuesto previsto en el punto anterior, los planes de movilidad se formulardn conjuntamente con el
instrumento urbanistico que acompanen, correspondiendo su aprobacidn definitiva al érgano competente
en relacién con dicho instrumento, previo informe favorable de la Conselleria competente en materia de
fransportes.

7. Los planes municipales de movilidad serdn sometidos a informacion publica (...) Tras su aprobacién serdn
publicos y la administracion que los promueva asegurard su publicidad mediante procedimientos
telemdticos. Igualmente establecerd un sistema de seguimiento de sus indicadores.

8. Los ayuntamientos tendrdn la obligacion de redactar planes de movilidad en aquellos dmbitos concretos
de su término municipal con una problemdtica de movilidad especifica tales como centros histéricos, zonas
de concentracion terciaria, estadios deportivos, zonas comerciales, de turismo y de ocio nocturno, zonas
con elevados flujos de compradores o visitantes, zonas acUsticamente saturadas y otras zonas con usos
determinados como transporte, carga y descarga de mercancias.

9. (...) Anualmente el ayuntamiento elaborard y hard publico un informe sobre el grado de avance de las
actuaciones en él previstas y sobre la programacidn para el siguiente ejercicio.

Con estos antecedentes habrd que trabajar para que el plan de la movilidad de Guardamar del Segura
ademds de cumplirla legislacién vigente pueda llegar a ser un instrumento con el cual construir un nuevo
modelo de ciudad mds sostenible.
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2. Retos y objetivos del PMUS de Guardamar

El logro de un desarrollo sostenible es uno de los retos mds importantes que tiene planteado la sociedad
desarrollada actual. Para conseguir avanzar hacia un desarrollo sostenible es necesario incidir en
diversos campos enfre los que ocupa un lugar muy importante el campo del fransporte.

El libro Blanco de la Unién Europea plantea claramente la “necesidad de integrar el transporte en el
desarrollo sostenible” y entre sus propuestas figura en lugar destacado la “racionalizacién del transporte
urbano”.

En los Ultimos anos, un gran nimero de municipios ha tomado conciencia del reto que supone la
movilidad sostenible y estd actuando en este campo. El presente estudio se inserta, pues, en este marco
global.

Cuando se habla de sostenibilidad, es necesario recordar la triple dimensién de la misma: econémica,
social y ambiental. Esto obliga a que las actuaciones sostenibles se analicen bajo el triple prisma de ser
favorables con el medio ambiente, gozar de aceptaciéon social y ser viables econdmicamente.

La sostenibilidad requiere de una toma de decisiones que, en muchos casos, beneficiardn a unos pero
también perjudicardn a otros, por lo que las soluciones propuestas en esta materia deben buscar el
mayor beneficio comuin posible. En este sentido resulta imprescindible la voluntad politica de los
representantes elegidos para poder avanzar en este campo.

La sostenibilidad no es un objetivo que pueda alcanzarse mediante unas actuaciones y olvidarse de
ella, es mds bien un proceso continuo que debe estar presente en todas las decisiones que se adopten,
y que requiere de estrategias en todos los campos: movilidad, urbanismo, industria, hogares, actividades
diversas, etc. Md&s que hablar de actuaciones se ha de hablar de estrategias continuas a favor de la
sostenibilidad.

La movilidad es una parte muy importante dentro de la sostenibilidad. Basta con pensar que de cada
tres barriles de petrdleo que se importan en Espana, mds de dos se destinan al transporte, y que del
orden de un 40% de energia es consumida por los distintos modos de transporte. Una parte muy
importante se destina a los desplazamientos urbanos y metropolitanos sobre todo cuando se realizan en
coche. Junto a ello, la movilidad es un bien deseable y necesario para poder llevar a cabo las distintas
actividades de una ciudad. El reto a nivel urbano estd en conjugar, de manera equilibrada, las
necesidades de movilidad con la posibilidad de atender estas necesidades de la forma mas sostenible.

Los problemas de movilidad que se analizan en el presente Plan son problemas complejos y sin soluciones
univocas, simples y directas. Por tanto, no puede hablarse de una solucidén Unica, sino de un conjunto
de medidas a aplicar en un plazo de tiempo definido. Es posible que la aplicacion de una Unica solucién
no consiga los beneficios esperados si no viene acompanada de otfras medidas. Es por ello que este
PMUS define unas estrategias en materia de movilidad, no soluciones aisladas. Ademds los problemas
de movilidad no son estdticos. Varian, y mucho, con el tiempo. Por ello, este Plan debe ser un documento
en continua revisién, ya que planteamientos que hoy son Utiles, pueden dejar de serlo si cambian las
condiciones de partida.
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Otra caracteristica inherente a la movilidad es que, en el caso de los municipios, las vias por las que se
circula son limitadas en cuanto a su nUmero y en cuanto a sus caracteristicas. La movilidad no debe ser
considerada como un bien “absoluto” y en muchas ocasiones tendrdn prioridad otros criterios, como
pueden ser la calidad estética de un entorno o la reduccién de ciertas externalidades negativas del
tfransporte. Debemos plantear la movilidad para un determinado municipio, en este caso Guardamar
del Segura, teniendo siempre presentes sus caracteristicas especificas.

Para la satisfaccidén de la movilidad disponemos de diversos modos de transporte: coche, moto,
transporte publico, bici, marcha a pie, etc. Las soluciones que se adopten deben tener en cuenta todos
y cada uno de estos modos y, en muchas ocasiones, se debe elegir enfre opciones que resultan
contradictorias. Mds que hablar de una solucién, cabe plantearse una “estrategia de avance hacia
una movilidad sostenible”.

En la movilidad, como actividad humana, influyen no solo la oferta y la demanda, sino también otros
factores como las costumbres de los ciudadanos. Por ello, las actuaciones no pueden, ni deben,
centrarse Unicamente en la infraestructura, sino que es necesario adoptar también numerosas medidas
de gestion. Sin estas Ultimas de poco servirdn las primeras.

Las politicas a adoptar deben contemplar, en opinidn de los autores, una vision de conjunto de hacia
dénde se quiere avanzar. Para ello se deben adoptar medidas encaminadas al objetivo de manera
continua y progresiva, acompanadas siempre de campanias de comunicacién mientras se busca el
mdaximo consenso posible. Los aspectos de formacién y concienciaciéon de los ciudadanos en los
distintos dmbitos de la sostenibilidad, y dentro de ellos, en la movilidad, resultan imprescindibles.

Las propuestas del Plan se centran, como es légico, en actuaciones de indole fisica: reordenacién del
tréfico, ampliacién de aceras, carriles bici, etc. aunque también se hace mencién a actuaciones de
gestiéon: vados, regulacién del estacionamiento, control y vigilancia, etc.

Las medidas planteadas en este plan deben ser ligeras, faciles y de bajo impacto econémico, de lo
contrario su implantacién seria dificil o imposible. Es por ello que las estrategias definidas en el
documento son de aplicacion inmediata y tiene sus efectos en el medio plazo, 2-4 anos. Es posible que
para llevar a cabo las soluciones planteadas en el Plan haga falta la ejecucién de obras o actuaciones
coordinadas enfre administraciones que conlleven mayor coste y mayores plazos, en este caso, el Plan
no deja de lado estas soluciones sino que muestra una via de solucién para comenzar a trabajar
conjuntamente entre administraciones.

Aungue las propuestas se analizan de forma separada segun los apartados que se muestran en el indice,
hay que hacer notar que existe una clara interrelacion entre ellas y que deben verse en su globalidad si
se quiere avanzar hacia una mayor sostenibilidad. Asi, por ejemplo, las propuestas relacionadas con las
zonas 30, estdn intimamente ligadas a las actuaciones peatonales y ciclistas, asi como al transporte
publico, al plan de circulacion, etc.

La estrategia de avanzar a una movilidad sostenible se basa en los siguientes principios:

» Necesidad de una clara voluntad politica de avanzar hacia una movilidad sostenible.
* Readlizacién de actuaciones coordinadas que incidan en diversos aspectos: movilidad peatonal,
diseno de viario, estacionamiento, bicicleta, transporte publico, automadvil, etc.
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* Necesidad de una participacién ciudadana que conozca y opine sobre las medidas propuestas.

» Esimprescindible una continua accién de informacién, participacioén, etc. que logre el méximo
consenso social posible pero sin dejar por ello de actuar.

*» Esimprescindible una clara voluntad de vigilancia y control de las medidas que se adopten con
las necesarias sanciones para aquellos casos en que se incumpla la normativa.

» Debe prestarse especial atencidn a los aspectos relacionados con la formacidon tanto de ninos y
jévenes como de adultos. Las campanas de concienciacion son necesarias aunque su labor se
vea a medio y largo plazo.

Con estos principios se ha analizado y propuesto las distinfas actuaciones que se recogen en el presente
documento.

El diagndstico llevado a cabo permite disponer de una visidn general sobre la movilidad del municipio
de Guardamar del Segura y, en consecuencia, plantear propuestas de mejora que se materialicen en
medidas de actuacién concretas.

Previamente a plantear estas medidas, es necesario conocer los criterios y objetivos generales que se
pretenden alcanzar por parte del Ayuntamiento teniendo en cuenta los objetivos generales de
movilidad sostenible contenidos en el art 101 de la Ley 2/2011 de Economia Sostenible, donde se indica:

El Plan de Movilidad Sostenible tiene como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento
mds sostenibles en el dmbito geogrdfico de competencia de este Ayuntamiento, priorizando la
reduccion del transporte individual motorizado en beneficio de los sistemas colectivos y de otfros
modos no motorizados de transportes, desarrollando al mismo fiempo aquellos modos que hagan
compatibles el crecimiento econdmico, la cohesidn social, la seguridad vial y la defensa del medio
ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos. Este plan
deberd dar cabida a soluciones e iniciativas novedosas, que reduzcan eficazmente el impacto
medioambiental de la movilidad, al menor coste posible.

A este respecto, destaca la apuesta municipal para potenciar la movilidad peatonal y ciclista, y mejorar
la imagen y la eficacia del transporte pUblico urbano.

Mdas en general los objetivos que persigue este plan son los siguientes:

*= Disminucién del tréfico.

= Disminucién de uso de fuentes energéticas no-renovables.

» Reduccién de los tiempos de vigje.

= Potenciacién de los modos no motorizados: peatdn y bicicleta.

» Potenciaciéon de los servicios de transporte pUblico colectivo.

» Recuperaciéon de espacio urbano y reconversion en favor de la accesibilidad.

*  Mejora de la salud de los ciudadanos, definicidon de dreas de baja contaminacion.

A pesar del dominio de los desplazamientos motorizados, la marcha a pie sigue siendo un dato
importante a considerar en el municipio. Caminar, ademds de un modo de desplazamiento, implica
interaccionar con el espacio publico y con otfros ciudadanos, por lo que la adecuacion del diseno de
la ciudad a la movilidad peatonal adquiere una importancia predominante. En esta movilidad
peatonal, hay que cuidar también a todo tipo de peatones y necesidades de desplazamiento, teniendo
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en cuenta la existencia de diferentes perfiles de personas que caminan o que estdn en el espacio
puUblico. No es lo mismo un nino pequeno, una persona adulta, una persona mayor con dificultades de
movimiento, una persona con un carro de bebé o un carro de la compra, etc. Ademds, hay que
considerar que para analizar la movilidad de un determinado dmbito no es suficiente con conocer la
demanda actual, sino también las causas que los originan (comodidad, cultura, estado de la
conservacion, etfc.). Del mismo modo, la informacién sobre la oferta, tanto de infraestructura como de
servicios, debe considerarse como necesaria, aungque no suficiente, en la creacién de las pautas de
movilidad.
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3. Herramientas de andlisis de la movilidad

Para poder analizar la movilidad de Guardamar del Segura a raiz de la informacién obtenida con los
andlisis previos, se han utilizado principalmente las siguientes herramientas:

= Sistema de informacion geogrdfica (SIG).
=  Modelo de 4 etapas.

SIG de la movilidad

Como se comentd en el documento “diagndstico”, el municipio se ha dividido en siete zonas en las
cuales se han realizado encuestas domiciliarias y trabajos de campo que han permitido obtener la
informacioén necesaria para posteriormente realizar los andlisis sobre la movilidad actual.

Para realizar dichos andlisis se ha creado una serie de documentos basados en Sistema de Informacion
Geogrdfica (SIG) a los cuales se le han intfroducido informaciéon del Instituto Cartogrdfico Valenciano y
Google Maps para la aplicacion de fondos para los planos ademds de toda la informacién creada en
los trabajos de campo.

Para la creacién de los distintos planos y cartografia se ha obtenido la informacién de, entre otras, las
siguientes fuentes:

= Instituto Nacional de Estadistica: informacién relativa a la poblacién por secciones censales, por
grupos de edad y sexo.

= Ayuntamiento de Guardamar del Segura: informacion relativa a usos del suelo, informacién de
los centros escolares, agua potable por sectores, transporte publico, etc.

= Encuestas domiciliarias y frabajos de campo: movilidad actual en el municipio.

Después de un andlisis exhaustivo de estos datos y tras intfroducirlos en el SIG se han obtenido los planos
que se recogen en el Anexo |.

Modelo de 4 etapas.

Para poder calcular el nimero de vigjes que se generardn en un ano horizonte en el municipio y asi
conocer si se produce un crecimiento o un decrecimiento se ha realizado el modelo de 4 etapas. Se
trata de un método que relaciona las variables socioecondmicas que pueden ser el motivo del vigje
con los volumenes de desplazamientos. Con ello se pretende proyectar cudles son esas variables y
cuanta demanda generan.

Generacion/atraccion.

La generacion/atraccion nos permiten conocer la cantidad de vehiculos que genera o atrae cada una
de las zonas para poder estimar las variables que se producirdn en el ano horizonte y asi poder conocer
los desplazamientos que se producirdn ese ano.
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Tabla 1 Matriz Origen-Destino (O/D). Viagjes residentes.

Distribucion espacial

En la distribucién espacial se han analizado por una parte los vidjes que se producen por generacioén y
atraccién en cada zona y por ofra los que se realizan entre las diferentes zonas para el ano actual, de
manera que conociendo estos datos se pueda estimar los desplazamientos que se producirdn en el ano
horizonte.

Para que los resultados sean vdlidos se debe cumplir que el flujo entre dos zonas sea proporcional a los
vigjes que se generan en una zona y a los que se afraen en otra.

3.243 4,087 12.757

2.399 1.972 1.341 7.161 4.663 2.199 5.047

1.808 1.377 1.713 2.798 3.234 1.335 3.671

Tabla 2 Distribucién de vidgjes generados.

Reparto modal

Con repartfo modal se pretende estimar el impacto en la movilidad que se puede producir en el caso
de gue se produzcan cambios en las condiciones de algun modo de transporte que se usa en el
momento del estudio. Para ello previamente se debe analizar el nUmero de vigjes que se generan vy si se
producen en transporte puUblico o en fransporte privado.
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I

nomoforizades: 49,665
PIE

246.213 48,94%
BICICLETA 381 0.71%
moforizado privado: 49.12%
COCHE 19.978 37.30%
COCHE acompafante 5502 11,02%
Motocicleta 424 0,80%
moforizado piblico: 1.29%
AUTOBUS (publico v escolar) 510 0,95%
TAXI 147 0.27%

oA ¢ 557
INGmeloiEaaes ] 26504 4.66%

26.963 50,34%

Tabla 3 Reparto modal de vigjes totales

Asignacioén de la red

Una vez analizados los vigjes que se producen entre las diferentes zonas y los modos en que se realizan,
con este método se pretende conocer los recorridos por los que transcurren para asi conocer los tiempos
que se tarda.

Generalmente, los usuarios del fransporte privado circulan por los recorridos mds cortos para desplazarse
de una zona a ofra y asi ganar el mayor tiempo posible. En el caso del transporte publico, también es
importante que las rutas sean eficientes por lo que es importante el estudio de las paradas y los tiempos
entre ellas para que mdas usuarios lo usen.
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4. Hacia un nuevo escenario de la movilidad

La Unidn Europea presenta dos retos para conseguir una movilidad sostenible en Europa, uno de ellos es
reducir las consecuencias medioambientales del trdfico actual y el otro es el cambio social, disenando
sistemas de transporte que sean accesibles y atractivos a la poblacién (facilidad de uso, eficacia,
conexioén, etc.)

De acuerdo con estos retos, el diseno del PMUS fiene como objetivo establecer un modelo sostenible de
movilidad que se adapte tanto a las necesidades actuales, como a las nuevas y futuras necesidades
de desplazamiento, asegurando un buen desarrollo econdmico, social y medioambiental del municipio
de Guardamar del Segura en un plazo de 10 anos, siendo el ano horizonte del plan el ano 2029.

El incremento del nUmero de desplazamientos previstos para el aino 2029 es un hecho, y nace de dos
supuestos; el primero es el incremento de la poblacién esperada y el segundo es el incremento de
movilidad motorizada por habitante. Este Ultimo valor crece debido a los fendmenos de tréfico inducido
por el incremento de accesibilidad que aportan las medidas propuestas en este plan, asi como el
incremento natural que se viene observando durante los Ultimos 30 afos.

Una de las consecuencias de este aumento de desplazamientos por carretera serd el aumento de la
siniestralidad al estar directamente relacionado con la tasa de motorizacion. La seguridad vial estd
estrechamente relacionada con el desarrollo de la movilidad, siendo uno de los factores mds
importantes que se deben de tener en cuenta en los planes de movilidad y el estudio de los escenarios
futuros.

El medio ambiente es otro factor que se verd repercutido por el desarrollo de la movilidad en el
municipio. En el documento inicial estratégico se explica mds minuciosamente como interviene la
movilidad en el impacto ambiental del municipio y estudiando los siguientes factores: consumo
energético de la movilidad, contaminacién atmosférica y contaminacion acustica.

Los municipios son dindmicos, tanto por sus infraestructuras como por su poblacién que junto a sus
costumbres evolucionan constantemente a lo largo del tiempo y por ello, es importante una buena
planificacion, con una serie de lineas estratégicas que definan unas medidas para conseguir objetivos
concretos en la movilidad para el buen desarrollo del municipio y conseguir una movilidad urbana
sostenible.

Con el fin de evaluar la posible evolucién del municipio de Guardamar del Segura en el aio horizonte
del plan, con y sin la implantacion del PMUS, y considerando las diferentes variables diagnosticadas en
el desarrollo del PMUS y que intervienen en el complejo fendmeno de la movilidad, a continuacioén, se
definirdn cémo afecta la aplicacion o no aplicaciéon del PMUS en Guardamar del Segura.

En primer lugar, se desarrolla el escenario en el ano 2029 sin la aplicacion del PMUS y con la movilidad
desarrolldndose segun la pauta actual. Esta situaciéon coincide con el escenario 0. Tendencial o “do
nothing"” detallado en el Documento Inicial Estratégico que complementa el presente PMUS.

Posteriormente, se desarrolla el escenario en el ano 2029 aplicando las medidas que recoge el PMUS y
las modificaciones en la movilidad que su aplicacién implica. Esta situacion coincide con el Escenario 3.
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“Transitorio o responsable” (desarrollo del PMUS) detallado en el Documento Inicial Estratégico que
recoge el presente PMUS.

CASO A. Estudio de la movilidad en el ano horizonte sin implantar el PMUS.

Este escenario coincide con el Escenario 0. Tendencial o “Do nothing” vy representa la evolucién de la
movilidad desarrolléndose segun la pauta actual, sin la aplicacién de ninguna medida correctora que
intervenga en la movilidad del municipio.

El presente escenario tiene en cuenta el aumento de la poblacién para el ano 2029 y el aumento de la
tasa de motorizacién, consecuentemente se estima un notable incremento de vigjes en vehiculo
privado por carretera, crecimiento aproximado al 10% respecto a la movilidad actual en detrimento de
los modos blandos y el transporte publico.

REPARTO MODAL. SITUACION ACTUAL 2019 REPARTO MODAL. 2029 sin PMUS

0,77% 0,73%

4

4,49%
0,86%

M coche+ taxi M coche+ taxi
B coches exteriores M coches exteriores
H moto
B moto
B autobus . W autobus
., W apié
M apie
.. ™ a bicicleta
M a bicicleta
4,78%
0,91% M
1,03% °
1,09%

En cuanto a la seguridad vial, analizando los datos de la Direccidn General de Trafico en las vias urbanas
de Guardamar del Segura, se muestra una gran incremento de victimas del 2014 al 2015. Probablemente
se deba a una anomalia estadistica, y seria conveniente analizar con mds detalle los siguientes anos
una vez la DGT haya publicado los datos para comprobar si existe una tendencia ascendente en la
siniestralidad o no.

Accidentes con victimas en vias urbanas Fallecidos y heridos hospitalizados en vias urbanas

Evolucidn
Evolucidn

o

i a 1 o i [1] [+] o o

2010 2011 202 2013 2014 2015 2010 011 2012 2013 2014 2015
Ao Alo

En los Ultimos anos, los vehiculos en el municipio han aumentado por dos razones principales: el aumento
de los vehiculos por familia y el aumento de la poblacién en el municipio de Guardamar del Segura. La
siniestralidad estd ligada a este fendmeno, cuanto mayor es la poblacién, mayor es la cantidad de
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desplazamientos, consecuentemente es razonable que con el aumento de la tasa de movilidad
motorizada, aumenten los siniestros dentro del municipio.

No obstante, puesto que no se conocen mds datos de la siniestralidad en vias urbanas hasta la fecha,
se han analizado los siniestros producidos en las vias interurbanas que discurren por el municipio, tanto
de la Red de Carreteras del Estado (N-332), como de la Comunitat Valenciana (CV-91, CV-920 y CV-
895) y la Diputacién de Alicante (CV-859).

Imagen 4-1 Red de carreteras interurbanas en el término municipal de Guardamar del Segura

Teniendo en cuenta los datos de accidentes en las vias interurbanas del municipio, el mayor aio de
accidentes, tanto de fallecidos como de heridos, se produjo en 2016. Posteriormente, se produjo un una

reduccioén considerable.

44
=0-NUmero total de fallecidos
25
18 =0-NUmero total de heridos
hospitalizados
12 NUmero total de heridos no
6 hospitalizados
1 1 2

0 0 1
2014 2015 2016 2017

Grafico 4.2 Siniestralidad en las vias interurbanas del municipio de Guardamar del Segura
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En cuanto al impacto medioambiental, al aumentar los desplazamientos en vehiculo privado por
carretera en detrimento de modos blandos (como la bici y la marcha a pie) y el fransporte publico,
aumentard los impactos negativos asociados al vehiculo de combustion como son las emisiones
atmosféricas y acusticas. Ademds, al aumentar los vehiculos pero no realizar ninguna medida sobre el
desarrollo de la movilidad, se supone que las infraestructuras viarias serdin las mismas pero el trédfico estard
mucho mds congestionado aumentando asi los tiempos de vigjes, y mds si cabe, aumentando los
efectos negativos sobre el medioambiente.

CASO B. Estudio de la movilidad en el ano horizonte implantando el PMUS.

Esta situacién coincide con el Escenario 3. “Transitorio o responsable” (desarrollo del PMUS) y representa
la evolucion de la movilidad tras la aplicacion de las medidas y las actuaciones que recoge el presente
PMUS.

La tasa de movilidad aumentard al igual que en el caso anterior, la diferencia es que las medidas que
recoge el PMUS fomentando los modos de desplazamiento mds sostenibles como los modos blandos y
el transporte puUblico, hard disminuir el nUmero de desplazamientos en vehiculo privado de modo que el
reparto modal variard a favor de los modos de desplazamiento sostenibles:

REPARTO MODAL. SITUACION ACTUAL 2019 REPARTO MODAL. 2029 con PMUS
0,77% 2,10%

M coche+ taxi M coche+ taxi

M coches exteriores m coches exteriores

M moto M moto

M autobus

M autobus
M apié M apie
M a bicicleta M a bicicleta
4,49%
1,03% 0,86%

Los vigjes no motorizados aumentan en detrimento de los desplazamientos en vehiculos de combustion,
junto a medidas de jerarquizacién y ordenacién viaria tiene un efecto positivo en los impactos de la
movilidad sobre el municipio.

A nivel medio ambiental, disminuirdn las emisiones contaminantes al disminuir los desplazamientos.
Disminuird tanto la contaminacién atmosférica como acuUstica.

En cuanto al desarrollo social del municipio, el PMUS recoge medidas donde se aumenta la
infraestructura dedicada para los peatones y para la bicicleta, de modo que se dedica mds espacio a
las personas y menos al tréfico, aumentando la calidad de vida de los habitantes en el municipio.
Ademds la reduccién de desplazamientos junto a las medidas de jerarquizacion viaria donde se
establecen limites de velocidad acorde con una buena seguridad vial, disminuird la siniestralidad.

Con la aplicacion de dichas medidas se estima que para el aio 2029 los modos de desplazamiento no
motorizado recogan aproximadamente el 63% de los desplazamientos diarios totales. La ampliacién de
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carriles bici, la adecuacién de zonas 30 y la ampliacidon de espacios para el estacionamiento de
bicicletas fomentard un crecimiento de la movilidad ciclista pudiendo llegar a conseguir el objetivo
estimado de aumentar la movilidad ciclista actual de un 0,77% a un 2,10% de los desplazamientos
totales. Para el cdlculo de dicho porcentaje se ha tenido en cuenta el crecimiento de la poblacion y
las medidas de mejora en las infraestructuras ciclistas, estando dentro de los estdndares de la movilidad
ciclista de municipios con las mismas caracteristicas que Guardamar del Segura.

En definitiva, la aplicacion del PMUS en el municipio, colaborard a alcanzar los siguientes objetivos:

e Potenciar los desplazamientos no motorizados mediante la fidelizacion y potenciacion de los
actuales caminos peatonales y la potenciacion de la bicicleta.

e Limitar el uso del coche de forma muy considerable con la reduccién del nUmero de vigjes al
dia.

e Potenciar de forma importante los servicios de transporte pUblico colectivo urbanos, mediante el
diseno de un nuevo servicio urbano adaptado a las necesidades del municipio. De hecho, el
estudio de soluciones propone un claro incremento de vigjes en los modos publicos colectivos,
asi como la aparicion de nuevos modos de transporte (transporte publico a demanda) que
potencien el uso de los sistemas de transporte publico y resulte mds atractivo para los usuarios.

Por Ultimo, analizando las diferentes actuaciones propuestas por el PMUS, se observa claramente que
van en consonancia con los objetivos que se persiguen para el futuro de la movilidad europea.
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5. Participacion ciudadana

El PMUS de Guardamar del Segura persigue la implantacién de formas de desplazamiento mds
sostenibles en la ciudad. Para que sea una herramienta eficaz y contribuya en una mejora de la
movilidad de los ciudadanos, es necesario que éstos participen de manera activa en el mismo.

Para conseguir esta mejora se ha tfrabajado en dos niveles:

- Porunlado, se han planteado las soluciones técnicas que permiten mejorar la funcionalidad de
las redes de movilidad y solventar los problemas detectados en la fase de diagndstico.

— Por ofro, cambiar los hdbitos de movilidad de los vecinos para que puedan orientarse hacia
modos de transporte mds eficientes y econdmicos.

El proceso de participacion ciudadana es imprescindible ya que para lograr ambos objetivos es
importante contar e involucrar a la ciudadania y, de esta forma, conocer los problemas de la movilidad
desde el punto de vista del usuario y enfocar la respuesta a los retos de la movilidad teniendo en cuenta
sus inquietudes.

Este proceso se ha constituido a través de una plataforma virtual (hitp://www.movus.es/pmusguardamar/)
donde poder realizar la encuesta de dos formas:

— Rellenando un cuestionario via online.
— Imprimiendo el cuestionario y envidndolo al siguiente correo: pmus.guardamardelsegura@gmail.com

Participacion
ciudadana

r

Encuestaonline Encuesta offline

Complete nuestra encuesta de formaz online aqui O descarguelz agui complétela de forma offline v entréguela en el
Ayuntamiento o enviela por email a
pmus.guardamardelsegura@gmail.com

- -

Informacién ;Tienes dudas?
Hemos preparado un decumento que te puede ayudar a Sitienes alguna duda completa nuestro formulario de contacto
completar el formulario de participacion déndole aqui. aqui e intentaremos ayudarte lo antes posible

Imagen 5-1 Plataforma virtual de participacion


http://www.movus.es/pmusguardamar/
mailto:pmus.guardamardelsegura@gmail.com
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En la encuesta han participado 35 ciudadanos, 14 mujeres y 21 hombres, con edades comprendidas
entre los 21 y los 69 anos. La opinidn de los ciudadanos revela principalmente que la movilidad actual
en el municipio es buena pero que se podria mejorar.

8

6

4

2 I
—

<15 1525 26-35 36-45 46-55 56-65 66-75 76-85 >85
anos anos anos anos anos anos  anos  anos  anos

Oftro
0%

Zono 1
0% Zonc13

Zona 6
6%

Grdfico 5.1 Zona y Edad de los participantes

Aproximadamente el 80% de los participantes suelen realizar recorridos peatonales diariamente pero
Unicamente el 34,3% lo hace como forma habitual de desplazamiento. El resto suele caminar para hacer
ejercicio, ocio o compras.

Uno de los principales factores por los cuales los recorridos se realizan en vehiculos motorizados puede
ser su grado de insatisfaccién con el estado de las aceras ya que mds de la mitad consideran que no
es el adecuado.

Ofra de las causas a tener en cuenta por las que no se readlizan tantos desplazamientos a pie, puede
deberse a la climatologia (calor intenso en verano), a la alta oferta de estacionamiento en periodo no
estival y a la fluidez del tréfico.

Por otra parte, los resultados obtenidos en lo referente a la iluminacién, seguridad y sefalizacion
muestran resultados dispares, desde usuarios que estdn satisfechos hasta usuarios que estdn muy
insatisfechos. Esto se debe, ademds de la percepcion de cada ciudadano, de la zona donde residen.
El mapa de anchos de acera muestra como hay zonas con peor accesibilidad que otras, por lo que es
normal, que en funcién de la zona donde residan la opinidn varie.

Donde mds clara se puede ver esta diferencia es en la accesibilidad donde la mitad de los participantes
consideran que las aceras de Guardamar del Segura son inaccesibles frente a la otra mitad que opina
lo contrario.
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El resto de encuestados realiza sus recorridos habituales en vehiculo a motor ya que opinan que el
municipio no tiene grandes problemas de congestidon lo que facilita el acceso al centro donde se
encuentran un gran nUmero de puestos de frabajo.

Una vez llegado al destino estos normalmente aparcan a distancias inferiores a los 50 metros, aun asi
hay opiniones distintas en cuanto a los estacionamiento que hay actualmente en Guardamar del
Segura.

El autobUs urbano no es un medio de transporte muy utilizado ya que de los ciudadanos que han
completado el formulario, Unicamente el 17% hacen uso ocasionalmente de él. Este poco uso puede
deberse ala poca frecuencia de paso de los autobuses, los horarios, la poca informacidn o las rutas que
realizan ya que en los resultados obtenidos se ve un grado de insatisfaccién bastante elevado.

El fransporte en bicicleta tiene mayor nUmero de usuarios debido a que segun los resultados obtenidos
en la encuesta un 46% hacen uso de ella. Consideran que el estado de las vias actuales es adecuado
pero que seria necesario la adecuacion de nuevas para mejorar las conexiones asi como también
aumentar el nUmero de estaciones de bicicletas tanto en el municipio como en las urbanizaciones.

16
12 Muy insatisfecho
Insatisfecho
8 Aceptable
Satisfecho
4 Muy satisfecho
0

N° vias existentes Estado Aparcamientos

Por Ultimo en cuanto al servicio de taxi en el municipio, se considera adecuado aunque también se
podria mejorar ya que Unicamente hace uso de él el 17%.
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Se han recopilado un fotal de 62 propuestas relacionadas principalmente con la movilidad peatonal, PMR vy ciclista y con el transporte
publico.
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Ampliacién de aceras donde se permita, utilizando estacionamiento y sino hacerla plataforma Unica.
Aumentar el nUmero de paradas de autobuUs en el casco urbano para la Linea Alicante - Torrevieja

Mejorar la conexién ciclista con las urbanizaciones (El Raso, El Estany, etc.)

Implantacién de un carril bici para dar seguridad en las intersecciones y tramos peligrosos (C/La Redona,
rotonda Av. Puerto-Av. Madrid)

Nueva linea de autobis Guardamar-Torrevieja y Guardamar-Rojales con paradas en las urbanizaciones de
los dos municipios.

Mejora del servicio de autobUs con direccidn a los municipios de la Vega Baja del Segura.

Creacién de una linea ferroviaria que de conexién entre Guardamar del Segura y Alicante.

Implantacién de un carril bici segregado en Guardamar del Segura y que de conexidn con urbanizaciones y
municipios del entorno.

Fomentar la infermodalidad permitiendo la entrada y aparcamiento de bicicletas dentro de los autobuses.
Mejorar la via peatonal que conecta la urbanizacién Campomar con Guardamar del Segura.

Ofertar una linea de autobUs que de conexidn entre Guardamar del Segura y el Aeropuerto de Alicante -
Elche (Altet).

Aumentar la frecuencia de paso de los autobuses en las urbanizaciones.

Mejorar las instalaciones de la parada de autobuis de la Avenida de Atenas en la urbanizacion el Moncayo.
Colocacién y mejora de los carteles con los horarios de los autobuses.

Pacificar de manera efectiva el trafico en la calle Mayor.

Fomentar el uso del carril bici.

Creacién de una linea ferroviaria.

Implantacién de una via ciclista por las calles de Guardamar del Segura.

Implantacién de un carril bici que de conexidn con los municipios del norte como San Fulgencio y la Marina.

Sustituir la flota de autobuses actuales por eléctricos para fomentar el uso de modos de transporte sostenibles.

Fomentar el uso de la bicicleta para los desplazamientos.

Prohibicién de los aparcamientos en las esquinas para dar mayor seguridad vy visibilidad a los peatones.
Mejorar el acceso para personas con movilidad reducida (PMR) en el centro de salud.

Ofrecer un servicio de autobuUs urbano los fines de semana.

Implantar carriles bici en Guardamar del Segura y de conexién con los municipios y urbanizaciones
colindantes.

Ampliar las aceras en las calles que lo permitan y las mds estrechas convertirlas en peatonales.

Ampliar la oferta de lineas de autobuUs actual.

Ampliar la oferta de autobuUs que tiene conexidon con Torrevieja.

Movilidad peatonal y PMR
Transporte publico
Movilidad ciclista

Movilidad ciclista

Transporte publico

Transporte publico
Transporte publico

Movilidad ciclista

Transporte publico
Movilidad peatonal y PMR

Transporte publico

Transporte publico
Transporte publico
Transporte publico
Circulacién y fréfico
Movilidad ciclista
Transporte publico
Movilidad ciclista
Movilidad ciclista
Transporte publico
Movilidad ciclista
Movilidad peatonal y PMR
Movilidad peatonal y PMR
Transporte publico

Movilidad ciclista

Movilidad peatonal y PMR
Transporte publico
Transporte publico
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Evitar el corte de las calles principales del municipio para eventos festivos.
Desplazar los eventos que se realizan en las calles principales a otros puntos del municipio que no afecten al
tréfico.

Implantacién de carril bici junto a la laguna que conecte la urbanizacién El Raso con La urbanizacion la Rosa.

Mejorar la seializacion existente en Guardamar del Segura.

Mayor restriccion con la ocupacion de las terrazas de los bares.

Creacién de una plataforma que solicite la construccion de una linea ferroviaria que transcurra por la costa.
Creacién de linea de tranvia Alicante - Guardamar.

Implantacién de un carril bici urbano.

Formacién en materia de seguridad vial para adultos y ninos.

Ampliacién de la frecuencia de paso de los autobuses.

Creacién de vias segregadas para ciclistas.

Limitar la velocidad de circulaciéon en las ciclocalles.

Implantacién de un sistema publico de bicicletas gratuito.

Rutas ciclistas con monitores por las zonas histéricas, turisticas y medio ambientales del municipio.
Fomentar que los tfrayectos a la playa se realicen con medios no motorizados dotando estos con
aparcabicicletas seguros.

Construccidén de puente sobre el rio segura en la zona ZO-1.

Mejorar del camino de las motas del rio Segura.

Mejoras en los caminos de huerta y campo.

Creaciéon de una linea de autobus entre Orihuela y Guardamar del Segura.

Creacién de una linea de autobus que conecte Guardamar del Segura con el aeropuerto.
Subvencionar el coste de los frayectos en autobUs a las personas mayores y personas con movilidad
reducida.

Ampliacién y adecuacion del pavimento deslizante de algunas aceras del municipio.

Aumento del nUmero de carriles bici en Guardamar del Segura.

Habilitar aparcamientos para bicicletas privadas cerca de los edificios publicos.

Implantacién de un sistema publico de bicicletas y patinetes.

Mejorar las paradas de autobuis en urbanizaciones, colocando paneles informativos de recorridos y horarios.
Mejorar la seguridad en las calles con pendiente.

Aumentar las paradas y la frecuencia de los autobuses en el municipio y en las urbanizaciones.
Fomentar el uso de vehiculos de transporte humano por la calzada.

Potenciar el uso del transporte publico.

Ampliar las aceras y adecuar los rebajes en los cruces.

Mejorar la accesibilidad de las aceras eliminando obstdculos que dificultan el paso a las personas con
movilidad reducida (PMR).

Mejorar la visibilidad en los cruces con la eliminacién de los contenedores y la colocacién de espejos.

Creacioén de una red ciclista de norte-sur que conecte el puerto deportivo con la calle Era de la Madaleneta.

Circulacién y tréfico
Circulacién y tréfico

Movilidad ciclista
Circulacién y tréfico
Movilidad peatonal y PMR
Transporte publico
Transporte publico
Movilidad ciclista
Movilidad ciclista
Transporte publico
Movilidad ciclista
Circulacion y trafico
Movilidad ciclista
Movilidad ciclista

Movilidad ciclista

Movilidad peatonal y PMR
Movilidad peatonal y PMR
Circulacién y tréfico
Transporte publico
Transporte publico

Transporte publico

Movilidad peatonal y PMR
Movilidad ciclista
Movilidad ciclista
Transporte publico
Transporte publico
Movilidad peatonal y PMR
Transporte publico

VMP

Transporte publico
Movilidad peatonal y PMR

Movilidad peatonal y PMR

Circulacién y fréfico
Movilidad ciclista
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Circulacion y trdfico

1.15 Pacificar de manera efectiva el trédfico en la calle Mayor

1.22 Prohibicién de los aparcamientos en las esquinas para dar mayor seguridad y visibilidad a los peatones.
1.29 Evitar el corte de las calles principales del municipio para eventos festivos.

1.30 Desplazar Ios’e.venfos que se realizan en las calles principales a ofros puntos del municipio que no
afecten al trafico.

1.32 Mejorar la senalizacién existente en Guardamar del Segura.

1.40 Limitar la velocidad de circulacién en las ciclocalles.

1.46 Mejoras en los caminos de huerta y campo.

1.61 Mejorar la visibilidad en los cruces con la eliminacion de los contenedores y la colocaciéon de espejos.

La reduccién y pacificaciéon del trafico en el municipio se contempla como uno de los principales
objetivos del PMUS. En la medida 1.1 Definicién de una Jerarquizacién Viaria del Plan se categorizan las
distintas vias del municipio en Primarias, Colectoras y Locales, atendiendo a su funcionalidad.

La calle Mayor al ser de cardcter primario se frata de una via de circulacién rdpida con una Intensidad
Media Diaria (IMD) elevada, utilizada como arteria principal para la conexidn con el exterior y/o con
tréfico de paso extra municipal. Por esta calle circulan tanto vehiculos ligeros como transporte publico
y vehiculos pesados debido a que disponen de varias plazas de carga y descarga.

En consecuencia, la propuesta 1.15 se podria considerar viable pero no se va a incluir en los documentos
del PMUS ya que por las condiciones de la via pacificar el trdfico seria complicado y no seria viable
desviarlo hacia ofras de las calles del municipio. No obstante, con el rediseno de la calle Madrid
contemplado en la medida 1.2. Rediseno de las calles Molivent y Madrid, en el cual se va a proceder a
la eliminacién de estacionamiento y a la mejora de la movilidad peatonal y ciclista, se contribuirdn a la
pacificacién del tréfico en las vias previas lo que puede beneficiar a la calle Mayor.

En la propuesta 1.22 se sugiere la prohibicién del estacionamiento en las esquinas debido a que los
vehiculos disminuyen la visibilidad para los peatones y los obliga a tener que salir a la calzada con el
peligro que puede suponer. Para los vehiculos también puede suponer un problema ya que al no ver
gue hay peatones esperando a cruzar se puede producir algiun accidente o atropello. Por lo cual, se
trata de una buena medida de mejora que se tendrd en cuenta en el plan.
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En la imagen anterior se muestra un claro ejemplo en el que un ciudadano se ve obligado a bajar de la
acera para poder ver si circulan vehiculos en el momento en el que quiere cruzar debido a que el coche
estacionado se lo impide desde la acera.

Imagen 5-3 Vehiculo aparcado junto a paso de peatones.

Para implantar esta medida y no perder plazas de estacionamiento se propone reservar los sitios mds
cercanos al paso de peatones para el estacionamiento de motocicletas. En algunos barrios de Valencia
y en la ciudad de Madrid ya se ha propuesto un espacio exclusivo para el estacionamiento de motos
en este espacio.
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Imagen 5-4 Aparcamientos de motocicletas junto a los pasos de peatones. Fuente: ABC reportajes

Ofra de las medidas que se van a tener en cuenta para aumentar la visibilidad en los cruces es la
reubicacién de los conteneros y la colocacién de espejos en los cruces con poca visibilidad (1.61).

En las propuestas 1.22 y 1.29 se insiste en el cambio de ubicacion de los eventos que obligan al corte de
la circulacién de las vias principales durante varios dias, con las molestias que esto puede ocasionar
para sus usuarios. Es una medida viable y recomendable que es conveniente informar al Ayuntamiento
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para que efectlen los cambios oportunos, no obstante no se puede incorporar en el documento ya que
no es competencia del PMUS.

La propuesta 1.32 Mejora de la senalizacion existente en Guardamar del Segura vy la 1.40 Limitar la
velocidad de circulacién en las ciclocalles, estdn incluidas en el Plan sectorial de circulacion y red viaria.
El Plan propone limitar la velocidad de todas las calles del municipio a 20 ¢ 30 km/h, excepto las de Nivel
1y Supramunicipales.

Con respecto a la propuesta 1.46 Mejoras en los caminos de los huertos y campos, no se podria definir
su viabilidad, ya que hay que estudiar en detalle si se tfrata de un espacio protegido y analizar elimpacto
ambiental y visual que la implantacién de esta medida pueda generar.

Movilidad peatonal y PMR

Ancho de aceras

1.01 Ampliacion de aceras donde se permita, utilizando estacionamiento y sino hacerla plataforma Unica.
1.26 Ampliar las aceras en las calles que lo permitan y las mds estrechas convertirlas en peatonales.

1.50 Ampliacién y adecuacion del pavimento deslizante de algunas aceras.

1.59 Ampliarlas aceras y adecuar los rebajes en los cruces.

Muchas de las propuestas en materia de Movilidad Peatonal y PMR se refieren principalmente a ampliar
los anchos de acera en algunas de las calles del municipio. En el apartado “Aceras” del PMUS, se
especifica la normativa referente al ancho correcto de las aceras y al ancho que actualmente hay en
las calles de Guardamar del Segura. De esta forma, las que midan en torno a 0.8 metros de ancho,
deberdn ampliarse si es posible hasta 1.5 metros para que sean totalmente accesibles, como se solicita
en las propuestas de este apartado. Sila estrechez de la calle no lo permite también se puede plantear
la adecuacion de la via para convertirla en plataforma Unica o si fuera viable hacerla peatonal.

En los casos donde se considere necesario se puede prescindir del estacionamiento (propuesta 1.01)
para ampliar las aceras pero para ello hay que dar a los residentes una alternativa buena de
estacionamiento.

Oftro de los factores importantes y a tener en cuenta para que las aceras sean totalmente seguras es la
adecuacién del pavimento ya que este debe ser duro, antideslizante, sin resaltos ni piezas que se
muevan o estén sueltas y que por la propuesta 1.50 actualmente en algunas calles no se cumple.

Itinerarios seguros

1.10 Mejorar la via peatonal que conecta la urbanizacién Campomar con Guardamar del Segura.
1.33  Mayor restriccidon con la ocupacion de terrazas en los bares.

1.45 Mejorar el camino de las motas del rio Segura.

1.55 Mejorar la seguridad en las calles con pendiente.
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La creacién de itinerarios seguros estd muy relacionada con el correcto disefo de la via para los
peatones, ancho de aceras suficientes, vados correctamente construidos, efc. En el apartado
“Definicién de itinerarios peatonales” se definen una serie de itinerarios que comunican las principales
zonas atractoras y generadoras de vigjes de Guardamar del Segura.

Actualmente la urbanizacion Campomar tiene conexién con el municipio por carretera o por un carril
exclusivo para bicicletas. Por lo que se ha propuesto en la Linea Estratégica 4, la adecuacion de una via
peatonal continua a esta, contribuird a mejorar la conexién, coincidiendo con la propuesta 1.10.

Oftro de los caminos que se propone a mejorar (1.45) es el de las motas del rio Segura, unos caminos que
circulan siguiendo el curso del rio y que aunque actualmente no se encuentran en malas condiciones
se podrian mejorar con desbroces y colocando sefalizacion informativa. Este camino se a propuesto
como itinerario verde en las propuestas.

Otro de los requisitos para que un itinerario peatonal sea accesible es que deberd tener una pendiente
longitudinal y tfransversal adecuada y segun la propuesta 1.585 hay calles que no la tienen lo que supone
una barrera para el trédnsito peatonal. Por lo que serd necesario solventarlo para crear una red de
ifinerarios peatonales continua sin crear desconexiones.

Conexiones

1.44 Construccion de un puente sobre el rio Segura en la zona ZO-1.

Segun la propuesta 1.44 se propone la construccion de un puente en la zona ZO-1 de Guardamar del
Segura. Para analizar su viabilidad seria necesario la realizacién de un estudio en detalle para estimar el
numero de vehiculos que circulan diariamente y en las diferentes épocas del aino y asi comprobar si la
plataforma puede soportarlo o por el contrario se produce congestién.

En el caso de que la capacidad que puede soportar sea insuficiente si que seria necesaria la
construccion de un puente nuevo ya que el tréfico quedaria dividido. Pero si por el contrario el puente
puede soportar el nUmero de vehiculos que circulan no seria necesario realizar una inversion de esta
magnitud.
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Imagen 5-6 Puente actual

Por otro lado, la construccion de un puente destinado al paso peatonal y ciclista podria ser una
propuesta viable pero que generaria un gran impacto ambiental al estar construido en el cauce del rio.
A esto hay que sumarle que la plataforma tendria que tener una longitud de aproximadamente 150
metros para salvaguardar el rio por lo que los costes de la infraestructura también serian altos.

Imagen 5-7 Ejemplo de puente peatonal

Accesibilidad PMR

Céd. Propuesta ‘

1.23  Mejorar el acceso para personas con movilidad reducida (PMR) en el centro de salud.

Mejorar la accesibilidad de las aceras eliminando obstdculos que dificultan el paso a las personas con
1.60 - 8
movilidad reducida (PMR).

Como se ha comentado en apartados anteriores y a lo largo del documento, para que un itinerario sea
completamente seguro y accesible debe de cumplir una serie de requisitos como anchos de acera
superiores a 1.5 metros, aceras libres de obstdculos o barreras, rebajes en los pasos de peatones, etc.
teniendo en cuenta las distintas circunstancias de los ciudadanos sobre todo las de las personas con
movilidad reducida (PMR).
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La medida 1.23 propone la adecuacion del acceso al centro de salud pero este Plan Unicamente
recoge aquellas medidas que sean necesarias para poder llegar hasta él, no a lo referente a la
adecuacién de la accesibilidad dentro del edificio, para ello es necesario un Plan de Accesibilidad
especifico.

Movilidad ciclista

Aparca bicicletas

Fomentar que los trayectos a la playa se realicen con medios no motorizados dotando estos con
aparca bicicletas seguros.

1.52  Habilitar aparcamientos para bicicletas privadas cerca de los edificios pUblicos.

1.43

Para fomentar el uso de la bicicleta en el municipio una de las principales medidas es la colocacion de
aparca bicicletas en los distintos puntos de interés del municipio, como colegios, paradas de autobuUs,
polideportivo, parques, etc. como se explica con mds detalle en el apartado “Aparca-Bicicletas” del
PMUS.

Oftro requisito es que los aparca bicicletas se encuentren en sitios visibles e iluminados que den mayor
seguridad y que no causen ningun tipo de problemas para los usuarios.

Sistema de bicicleta pUblica

1.41  Implantacion de un sistema puUblico de bicicletas gratuito.
1.53 Implantacion de un sistema puUblico de bicicletas y patinetes.

Ademds del aumento de aparca bicicletas en el municipio, otra de las medidas que ayuda a fomentar
el uso de la bicicleta es la puesta en marcha de un sistema de bicicleta pUblica por lo que las propuestas
1.41 y 1.53 pueden ser viables.

Para ello serd conveniente en un primer momento la creacion de estaciones en los principales puntos
de interés dentro del municipio y en un periodo corto de tiempo dotar también a las urbanizaciones.

Infraestructura ciclista

1.03  Mejorar la conexién ciclista con las urbanizaciones (El Raso, Estanys, etc.).

Implantacién de un carril bici para dar seguridad en las intersecciones y tramos peligrosos (C/la
Redona, rotonda Av. Puerto-Av. Madrid).

Implantacién de un carril bici segregado en Guardamar del Segura y que dé conexion con
urbanizaciones y municipios del entorno.

1.04

1.08

1.18 Implantacion de una via ciclista por las calles de Guardamar del Segura.

Implantacién de un carril bici que dé conexién con los municipios del norte como San Fulgencio y la
Marina.
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Implantar carriles bici en Guardamar del Segura y de conexién con los municipios y urbanizaciones
colindantes.

Implantacién de un carril bici junto a la laguna que conecte la urbanizacién de El Raso con la
urbanizacién La Rosa.

1.25

1.31

1.36 Implantacion de un carril bici urbano.
1.39 Creacién de vias segregadas para ciclistas.

1.51  Aumentar el nUmero de carriles bici en Guardamar del Segura.

Creacién de una red ciclista de norte a sur que conecte el puerto deportivo con la calle Era de la

162 Madaleneta.

En el Plan de Movilidad Urbana Sostenible las propuestas en lo referente a la infraestructura ciclista son
muy amplias. Las conexiones ciclistas con las urbanizaciones y las vias por dentro del municipio que
proponen los ciudadanos estdn contempladas en el apartado “Adecuacion de itinerarios”. Ademds, el
diseno correcto de los carriles bici es uno de los puntos fundamentales para que el ciclista pueda circular
de manera cémoda y segura, por ello en el apartado “Tipos de vias” se hace un breve andlisis de los
tipos de vias y de su correcto diseno.

También es importante, que se realice un buen mantenimiento de los carriles existentes y se coloque la
senalizacién correcta, tanto horizontal como vertical, que advierta alos ciclistas y al resto de usuarios de
los carriles bici, de las ciclo-calles, de los itinerarios ciclistas, etc.

Por otra parte, la nueva medida propuesta en la cual Guardamar del Segura se considera como civudad
30, hace que prdcticamente todas las vias urbanas sean ciclocalles donde la prioridad es de la bicicleta
sobre el vehiculo motorizado. No todos los ciudadanos del municipio conocen la existencia de estas
ciclo-calles por lo que, como se ha comentado anteriormente, la correcta senalizacién es muy
importante para que todos los usuarios de la via sean conscientes de las prioridades de circulacion.

Respecto a la propuesta 1.36, la mayoria de calles del municipio por su estrechez no permite la
implantacién de un carril bici segregado por lo que se propone la adecuacion de ciclocalles en las
cuales las bicicletas podrdn transitar por la calzada sin necesidad de obstaculizar las vias especificas
para los peatones.

En relacién a las propuestas 1.08, 1.19 y 1.25 en las cuales se propone la implantacién de un carril bici
gue de conexidn con los municipios cercanos no se ha tenido en cuenta en el PMUS debido a que el
Ayuntamiento de Guardamar del Segura no tiene la competencia absoluta sino que se tendria que
llegar a un acuerdo con el resto de municipios para que cada uno readlice el tramo de carril que
pertenece a su término municipal. Pero llegados a un acuerdo si que seria viable y ademds podria
fomentar el uso de la bicicleta para realizar estos recorridos.

Otros

1.16 Fomentar el uso del carril bici.

1.21 Fomentar el uso de las bicicletas para los desplazamientos.

1.37 Formacion en materia de seguridad vial para adultos y nifos.

1.42 Rutas ciclistas con monitores por las zonas histéricas, turisticas y medio ambientales del municipio.
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En los Ultimos anos se ha producido un aumento del uso de la bicicleta, por ello es de vital importancia
realizar campanas informativas y de sensibilizacién para mejorar la convivencia entre ciclista y peatdén
pero también entre ciclistas y vehiculos motorizados.

En el PMUS se han propuestos dos campanas “Al trabajo en bici” y “Bicibus”, en las cuales se pretende
fomentar el uso de la bicicleta entre adultos y ninos para realizar sus tfrayectos al trabajo o al colegio.
Pero esto no quiere decir que no sean conveniente hacer campanas en otras asociaciones, escuelas
deportivas, etc. ya que cuantas mds personas se unan mejor.

Por ofro lado, la propuesta 1.37 es iddnea para conseguir que tanto el ciclista como el peatdn transiten
de forma segura y consciente.

Transporte publico

AutobUs urbano

1.02 Aumentar el nUmero de paradas de autobUs en el caso urbano para la linea Alicante-Torrevieja.

Nueva linea de autobuUs Guardamar-Torrevieja y Guardamar-Rojales con paradas en las
urbanizaciones de los dos municipios.

Fomentar la infermodalidad permitiendo la entrada y aparcamiento de bicicletas dentro de los
autobuses.

1.05

1.09

1.12 Aumentar la frecuencia de paso de los autobuses en las urbanizaciones.

Mejorar las instalaciones de las paradas de autobus de la Avenida de Atenas en la urbanizacion El
Moncayo.

1.14  Colocacién y mejora de los carteles con los horarios en los autobuses.

Sustituir la flota de autobuses actuales por eléctricos para fomentar el uso de modos de transporte
sostenibles.

1.24 Ofrecer un servicio de autobuUs urbano los fines de semana.

1.13

1.20

1.38 Ampliacion de la frecuencia de paso de los autobuses.
Subvencionar el coste de los trayectos en autobuUs a las personas mayores y personas con movilidad

1.49 .
reducida.
1.54 Mejorar las paradas de autobus en las urbanizaciones, colocando paneles informativos de recorridos
: y horarios.

1.56 Aumentar las paradas y la frecuencia de los autobuses en el municipio y en las urbanizaciones.

1.58 Potenciar el uso del tfransporte publico.

La mayoria de las propuestas recogidas en la participacion ciudadana sobre el servicio de transporte
urbano estdn relacionadas con el aumento del servicio ofrecido, ya sea por ampliar la franja horaria del
servicio o por aumentar su frecuencia de paso.

Actualmente, lalinea 1 que da servicio al casco urbano de Guardamar del Segura, tiene una frecuencia
de paso de una hora y el PMUS pretende mantenerla. En cambio, la linea 2 que da conexién al casco
urbano con las diferentes urbanizaciones y donde su frecuencia de paso es mayor (de 2 a 4 horas segun
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franja horaria), en el desarrollo del PMUS se suprime y en su lugar, se implanta un servicio de fransporte
bajo demanda.

Citando de la Medida 5.2 Implantaciéon de un sistema de transporte a la demanda: ‘El servicio bajo
demanda se planifica de forma completamente orientada al usuario. Al igual que en el transporte
urbano convencional, se establecen unos itinerarios y unas paradas preestablecidas teniendo en cuenta
los principales puntos de interés del municipio. La gran diferencia entre el transporte convencional y el
transporte bajo demanda es que solo hay servicio si existen usuarios que quieran hacer uso de él. “No
hay autobus sin usuarios, ni usuarios sin autobus” ’. Por tanto, la frecuencia de paso en las urbanizaciones

aumentard al ser los trayectos en funcion de la demanda de los usuarios y dando solucién a las
propuestas: 1.12, 1.38 y 1.56.

5

o\ ‘.
TRANSPORTE URBANO TBD
SR ecorrido L'Eden

3 Uimite del municpio

Limite centro urbano SIBRecorrido TED. Pinomar

© Paraca de TBD IWRecorrido TED. Urb. El Ras{L'Eden)

-mmLinea 1. Hotel Playas - Av.Puerto  SPRecorrido Urb. E Rass (Casablanca)

La implantacién del servicio de transporte a la demanda, como bien demuestra el presente PMUS en el
apartado de la Medida 5.2, representa un ahorro econdmico para el Ayuntamiento de Guardamar del
Segura siendo viable y pudiendo dar solucidén a propuestas que requieren de inversibn como:



¢ Unién Europea |l
GENERALITAT o
VALENCIANA 45 Dot Biona 2 2PMUS
‘Una manera ce flacer Europa® ‘PU\N DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

GUARDAMAR DEL SEGURA

e

La propuesta 1.24 que propone un aumento del servicio los fines de semana. La linea 1
Unicamente da servicio los fines de semana en época estival y la linea 2 en ningun periodo del
ano. Con el nuevo sistema de transporte urbano se podria realizar un estudio de la viabilidad
para ampliar el servicio a los fines de semana. Es una medida a tener en cuenta.

La propuesta 1.49 propone “Subvencionar el coste de los trayectos en autobuUs a las personas
mayores y personas con movilidad reducida”, medida que es viable gracias al ahorro
econdmico anteriormente citado en la explotaciéon del sistema de transporte urbano. Ademds
recordemos que el servicio de transporte urbano es una pieza clave en el desarrollo y la cohesion
social del municipio, por tanto, esta medida recobra importancia y se recomienda su aplicacion.

Las propuestas 1.13, 1.14 y 1.54 proponen una mejora de las instalaciones de la infraestructura de
parada, son propuestas que recoge y da solucién el presente PMUS en la actuacién 5.2.5. Adecuacioén
de las paradas de transporte publico. Esta actuacion incide en la importancia de que las paradas estén
en buen estado, dispongan de la informacién necesaria para el buen servicio del sistema de transporte
publico y que no exista ningun tipo de barrera arquitecténica que influya en el funcionamiento del
servicio.

En cuanto a la propuesta 1.09, la linea estratégica 4 recoge la implantacion de aparca-bicis con el fin
de fomentar la intermodalidad debido a que un usuario podria dejar la bicicleta con seguridad antes
de coger el autobus y recogerla a la vuelta.

Por otra parte, si se desea introducir en el autobUs se puede estudiar a dos niveles: a nivel urbano, la
bicicleta no podria entrar en el autobUs que da servicio a la linea 1 debido a que al ser de tamano
pequeno no hay espacio para depositarlas lo que supondria molestias para el resto de usuarios y en la
linea 2, al estar explotado por taxis, sucederia lo mismo que en el caso anterior, la bicicleta no tiene
cabida dentro del vehiculo. A nivel interurbano, dependerd de la compaiia que explote la linea.
Usualmente, si se avisa con anterioridad y no resulta un obstdculo por el nUmero de usuarios, se suele
permitir la entrada a las bicicletas.

Por Ultimo, las propuestas 1.02 y 1.05 no son viables al no ser compatibles con el objetivo y el sistema de
fransporfe establecido para el municipio de Guardamar del Segura. Para aumentar la eficacia del
sistema de transporte los vigjes deben de ser lo mds directos posibles, dando una buena conexidon, para
conseguir tiempos de viaje atractivos y similares a los del vehiculo privado. Por ello, se propone que los
autobuses interurbanos hagan una Unica parada en la estacién de autobuses, disminuyendo el tiempo
de vigje, y se refuerce la conexidon con las urbanizaciones implantando el transporte urbano bajo
demanda.

Con el sistema de fransporte urbano actualmente propuesto, el usuario puede realizar su trayecto hasta
la estacidn municipal de autobuses y desde alli tener reservado para su hora de llegada el transporte
bajo demanda que le desplazard hasta la urbanizacion, de modo que a él no le supondrd un gran
aumento de tiempo en su desplazamiento y no repercutird al resto de los vigjeros, reduciendo el tiempo
del vigje.
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Autobus interurbano

1.06 Mejora del servicio de autobus con direccion a la Vega Baja.

Fomentar la infermodalidad permitiendo la entrada y aparcamiento de bicicletas denfro de los
aufobuses.

Ofertar una linea de autobuUs que dé conexidon entre Guardamar del Segura y el Aeropuerto de
Alicante.

1.27 Ampliar la oferta de lineas de autobUs actual.

1.09

1.28 Ampliar la oferta de autobuUs que tiene conexidon con Torrevieja.
1.47 Creaciéon de una linea de autobus entre Orinuela y Guardamar del Segura.
1.48 Creacioén de una linea de autobUs que conecte Guardamar del Segura con el aeropuerto.

Los autobuses interurbanos son una pieza clave dentro de la movilidad entre municipios, su explotacién
tiene cardcter supramunicipal al dar servicio a mds de un municipio, por lo que no dependen
directamente del Ayuntamiento de Guardamar del Segura, sino que depende de la empresa
concesionaria y de Conselleria.

Las propuestas relacionadas con el servicio de autobUs interurbano, van encaminadas principalmente
a mejorar la frecuencia, los recorridos y la conexidn de Guardamar del Segura con los municipios
colindantes, especialmente con Torrevieja y el aeropuerto de Alicante.

Actualmente, por parte de la Conselleria se acaban de publicar los nuevos proyectos de servicio publico
de transporte de viagjeros por carretera, a Guardamar del Segura le competen: CV-214 “Torrevigjo-
Alicante” y CV-215 “La Vega Baja” en ellas se mejora el servicio y se proponen lineas directas desde
Guardamar del Segura a Torrevieja y a Alicante, dando solucidon a las propuestas 1.05, 1.16 y 1.28.
También se implanta una linea con conexién al aeropuerto dando solucion a las propuestas 1.11 y 1.48.

En cuanto a la propuesta 1.20, la Actuacion 5.13 Apostar por una flota moderna de autobuses
facilmente accesibles propone la mejora de la flota de autobuses apostando por la comodidad, la
accesibilidad y la seguridad para los usuarios, pudiéndose ampliar la actuaciéon con la inclusién de
vehiculos eléctricos.

Es importante recordar que a nivel supramunicipal, la decisidon la debe de tomar Conselleria y la
compania que explote la concesion de transporte. A nivel municipal, es una medida que se debe de
consensar con la compania que lleve la concesion de la linea 1, y para la implantacidon del tfransporte
a demanda se puede explotar mediante taxis eléctricos.
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La propuesta 1.14 se puede aplicar a la estacion municipal de autobuses donde la informacién es
escasa y estd desactualizada. Esta propuesta se recoge en la Actuacion 5.1.1. Mejora de la informacion
a tiempo real a los usuarios, donde ademds de implantar SAE y pantallas de informacion se incide en la
importancia de la informacién que se da a los usuarios en dicha estacion. Por otfro lado, la propuesta
1.49 no es competencia del Ayuntamiento del municipio ya que la implantacién de un nuevo sistema
tarifario depende principalmente de un acuerdo programa de Conselleria con los municipios y las
entidades implicadas.

Por Ultimo, la propuesta 1.58 potenciar el uso del transporte publico es una de las premisas de un Plan
de Movilidad Urbana Sostenible, es el principal objetivo del Plan sectorial de transporte puUblico.

Ferrocarril y Tranvia

1.07 Creaciéon de una linea ferroviaria que dé conexidn entre Guardamar del Segura y Alicante.

1.17  Creacion de una linea ferroviaria.

Creacién de una plataforma que solicite la construccion de una linea ferroviaria que transcurra por

1.34
la costa.

1.35 Creacion de linea de tranvia Alicante-Guardamar.

La creacion de infraestructuras como el ferrocarril no tiene cardcter municipal, por lo tanto no depende
su construccién Unicamente del Ayuntamiento de Guardamar del Segura.

Para su inversion seria necesario realizar un estudio donde se analice la viabilidad técnica y econdémica
de la construccién.
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Vehiculos de Movilidad Personal (VPM)

Céd. Propuesta

1.57 Fomentar el uso de vehiculos de transporte humano por la calzada.

En la linea estratégica 7 Incorporacion de vehiculos de movilidad personal (VPM), se propone la
creacion de una normativa especifica para la regulaciéon de VPM en Guardamar del Segura y se sugiere
gue la circulacion de estos vehiculos se realice por la calzada con un limite de velocidad de entre 20 y

30 km/h.
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Después del andlisis de la viabilidad que se ha realizado anteriormente, de las 62 propuestas realizadas
por los ciudadanos de Guardamar del Segura: 53 son viables téchicamente y 9 se descartarian. Una vez
se ha analizado la viabilidad técnica, se ha examinado la incorporacién o la no incorporaciéon de estas
propuestas en el PMUS.

Muchas de las propuestas ya se habian estudiado por parte del equipo técnico y redactor del PMUS,
por tanto, de las 53 propuestas viables se han incorporado 32 al Plan.

De las propuestas descartadas, la valoracion se ha basado en andalizar si son objeto o no de un plan
estratégico como es el PMUS o entran en demasiado detalle y son un dato a considerar para otros
estudios mds especificos.

Ampliacién de aceras donde se permita, utilizando estacionamiento y sino hacerla
plataforma Unica.

Aumentar el nUmero de paradas de autobUs en el casco urbano para la Linea
Alicante - Torrevieja

1.03  Mejorar la conexion ciclista con las urbanizaciones (El Raso, Estanys, etc.) S S
Implantacién de un carril bici para dar seguridad en las intersecciones y tramos

1.01

1.02

LA peligrosos (C/la Redona, rotonda Av. Puerto-Av. Madrid) . .
1.05 Nueva Iin.eo Qe autobuUs Guordorr)o.r—Torreviejo y Guardamar-Rojales con paradas en s N
las urbanizaciones de los dos municipios.
1.06 Mejora del servicio de autobUs con direccién a la Vega Baja. S N
1.07 Creocién de una linea ferroviaria que dé conexion entre Guardamar del Segura y N N
’ Alicante.
1.08 Implantacion de un carril bici segregado en Guardamar del Segura y que dé conexion s s
’ con urbanizaciones y municipios del enforno
1.09 Fomentar la infermodalidad permitiendo la entrada y aparcamiento de bicicletas N N
) denfro de los autobuses.
1.10 Mejorar la via peatonal que conecta la urbanizacién Campomar con Guardamar del s s
) Segura.
.1 Ofertar una linea de autobus que dé conexidn entre Guardamar del Segura y el s N
) Aeropuerto de Alicante.
1.12 | Aumentar la frecuencia de paso de los autobuses en las urbanizaciones. N S
1.13 Mejorar Ios,ins’rolociones de la parada de autobus de la Avenida de Atenas en la s s
) urbanizacién El Moncayo.
1.14 Colocacién y mejora de los carteles con los horarios de los autobuses. S S
1.15 | Pacificar de manera efectiva el tréfico en la calle Mayor. S N
1.16 Fomentar el uso del carril bici. S S
1.17 Creacién de una linea ferroviaria. N N
1.18 Implantacién de una via ciclista por las calles de Guardamar del Segura. S S
1.19 Implantacion de un carril bici que dé conexidn con los municipios del norte como San s s
) Fulgencio y la Marina.
1.20 Sustituir la flota dg autobuses actual por eléctricos para fomentar el uso de modos de s s
fransporte sostenibles.
1.21 Fomentar el uso de la bicicleta para los desplazamientos. S S
Prohibicién de los aparcamientos en las esquinas para dar mayor seguridad y
1.22 e S S
visibilidad a los peatones.
1.23 | Mejorar el acceso para personas con movilidad reducida (PMR) en el centro de salud. S S
1.24  Ofrecer un servicio de autobus urbano los fines de semana S N
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Implantar carriles bici en Guardamar del Segura y de conexidon con los municipios y

1.25 L ; S S
urbanizaciones colindantes.
1.26 Ampliar las aceras en las calles que lo permitan y las mds estrechas convertirlas en s s
) peatonales.
1.27 Ampliar la oferta de lineas de autobus actual. N N
1.28 Ampliar la oferta de autobus que tiene conexidn con Torrevieja. S N
1.29 | Evitar el corte de las calles principales del municipio para eventos festivos. S N
1.30 Desplazar los eventos que se realizan en las calles principales a otros puntos del s N
) municipio que no afecten al fr&fico.
1.31 Implantacién de un carril bici junto a la laguna que conecte la urbanizaciéon de El Raso S N
) con la urbanizacién La Rosa.
1.32  Mejorar la sefalizacién existente en Guardamar del Segura. S S
1.33 | Mayor restriccion con la ocupacion de las terrazas de los bares. S S
1.34 Creacion de una plataforma que solicite la construccion de una linea ferroviaria que N N
) franscurra por la costa.
1.35 Creacion de linea de tranvia Alicante - Guardamar. N N
1.36 Implantacién de un carril bici urbano. S S
1.37 Formacién en materia de seguridad vial para adultos y nifios. S S
1.38  Ampliacién de la frecuencia de paso de los autobuses. S S
1.39 Creacion de vias segregadas para ciclistas. S S
1.40 Limitarla velocidad de circulacién en las ciclocalles. S S
1.41  Implantacién de un sistema publico de bicicletas gratuito. S S
1.42 Rutas ciclistas con monitores por las zonas histéricas, turisticas y medio ambientales del S N
) municipio.
1.43 Fomentar que los trayectos a la playa se realicen con medios no motorizados dotando s S
) estos con aparcabicicletas seguros.
1.44 Construccién de puente sobre el rio Segura en la zona ZO-1. S N
1.45 Mejorar el camino de las motas del rio Segura. S S
1.46 Mejoras en los caminos de huerta y campo. N N
1.47 Creacién de una linea de autobus entre Orihuela y Guardamar del Segura. S N
1.48 Creacién de una linea de autobUs que conecte Guardamar del Segura con el S N
’ aeropuerto.
Subvencionar el coste de los trayectos en autobus a las personas mayores y personas
1.49 . ) S S
con movilidad reducida.
1.50 Ampliacién y adecuacion del pavimento deslizante de algunas aceras del municipio. S S
1.51  Aumentar el nUmero de carriles bici en Guardamar del Segura. S S
1.52 Habilitar aparcamientos para bicicletas privadas cerca de los edificios publicos. S S
1.53 Implantacién de un sistema publico de bicicletas y patinetes. S S
1.54 Mejorar las paradas de autobuUs en las urbanizaciones, colocando paneles informativos s s
) de recorridos y horarios.
1.55 Mejorar la seguridad en las calles con pendiente. S S
1.56 Aumentar las paradas y la frecuencia de los autobuses en el municipio y en las s S
) urbanizaciones.
1.57 Fomentar el uso de vehiculos de transporte humano por la calzada. S S
1.58 Potenciar el uso del transporte publico. S S
1.59 Ampliar las aceras y adecuar los rebajes en los cruces. S S
Mejorar la accesibilidad de las aceras eliminando obstéculos que dificultan el paso a
1.60 " . S S
las personas con movilidad reducida (PMR).
1.61 Mejorar la visibilidad en los cruces con la eliminacion de los contenedores vy la s s
) colocacién de espejos.
1.62 Creacién de una red ciclista de norte a sur que conecte el puerto deportivo con la s s

calle Era de la Madaleneta.
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6. Lineas estratégicas

En este documento se abordan las actuaciones a proponer siguiendo el esquema contemplado en el
diagndstico, es decir, planteando actuaciones sobre la circulacion, movilidad peatonal y PMR,
movilidad ciclista, transporte pUblico y distribucién urbana de mercancias.

El objetivo general que debe estar presente en todas las propuestas de actuacion que se plantean para
Guardamar del Segura es el de avanzar hacia una movilidad sostenible. Esta movilidad sostenible debe
ser compatible con una mejor calidad de vida para los actuales y futuros ciudadanos, debe atender a
las necesidades de los ciudadanos, respetando el medio ambiente, controlando el consumo de
combustibles y las emisiones que éste conlleva, garantizando la accesibilidad peatonal y contribuyendo
al desarrollo de las actividades presentes y futuras.

Ademds, se debe garantizar que las propuestas y alternativas de trazado y diseno de creacion,
ampliaciéon o modificacién de infraestructuras, si las hubiere, cumplan las determinaciones establecidas
en la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV).

Este objetivo de cardcter general se concreta, para los diversos aspectos contemplados en el Plan para
la Movilidad Urbana sostenible de Guardamar del Segura en diferentes lineas de actuacién, que son:

= Linea 1.- Plan Sectorial de circulacién y red viaria

La racionalizacién del uso del coche es materia fundamental para conseguir los objetivos comentados.
Es por ello, que este plan contempla una serie de medidas encaminadas a reordenar la circulacion
viaria, caracterizarla y clasificarla.

A corto plazo, proponer actuaciones que equilibren y mejoren la circulacién actual de los vehiculos con
el resto de modos (peatonal, ciclista y transporte publico). Para ello, se propondrdn medidas de
jerarquizacion viaria, un plan de circulacién y actuaciones concretas sobre el viario urbano y puesta en
marcha de zonas 30.

A medio plazo, teniendo en cuenta las actuaciones previstas, se proponen actuaciones de mayor
calado que garanticen el buen funcionamiento viario priorizando la movilidad peatonal y el fransporte
publico, tales la ejecucion de zonas 30 vy vias 30.

= Llinea 2.- Plan sectorial de estacionamiento

El diagndstico realizado en la primera fase del Plan para la Movilidad Urbana sostenible en Guardamar
del Segura ha puesto de manifiesto la existencia de déficits en materia de estacionamiento. Si bien es
cierto que el incremento de la tasa de motorizacion se ha contenido en los Ultimos afos, conviene
plantear politicas de gestién del estacionamiento que permitan atender las necesidades de los
ciudadanos en cuanto aparcamiento y también en cuanto a la ganancia de espacio para peatones
en ciertas zonas.

Se proponen actuaciones en materia de estacionamiento encaminadas a:
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— Una mejor utilizacion del espacio existente en las dreas mds demandadas mediante medidas de
regulacion adecuadas.

— Propuestas de adecuacién de nuevos espacios de estacionamiento en Guardamar del Segura.

A corto plazo se deberd redisenar los estacionamientos en via publica presentes en las zonas 30, en las
vias propuestas para el trdnsito del transporte publico, dejando espacio para las nuevas paradas y
comenzar a definir la politica para la creacién de parking de intfercambio modal.

A medio plazo se deberd ampliar la zona de estacionamiento regulado, terminar con el plan de
aparcamientos intercambiadores y definir el nUmero de plazas definitivas en via publica de las macro-
manzanas.

= Linea 3.- Plan sectorial de Movilidad peatonal y PMR

La importancia del fransporte peatonal en Guardamar del Segura, puesto de manifiesto en el
diagndstico realizado, junto con los déficits detectados en materia de accesibilidad para las personas
de movilidad reducida (PMRs), conlleva la necesidad de plantear propuestas globales para favorecer
y potenciar la movilidad peatonal. Concretamente, el principal objetivo de este plan es conseguir una
movilidad en modos no motorizados y que se reduzca el uso de los modos mds contaminantes.

Estas propuestas atienden a:

— Establecimiento de itinerarios peatonales que faciliten la movilidad de los peatones y PMRs hacia
los destinos preferentes.

— Actuaciones sobre las caracteristicas fisicas de calzadas y aceras

— Planteamiento y andlisis, en su caso, de posibles dreas peatonales o zonas con restricciones de
la velocidad de circulacion.

Este plan se deberd acometer en el menor plazo de tiempo posible, asumiendo por tanto prioridad sobre
los demds. No obstante, es necesario definir el alcance de cada actuaciony, en funcidn de los recursos
disponibles, definir un calendario acorde.

= Linea 4.- Plan sectorial de Movilidad Ciclista

La mejora de la sostenibilidad de Guardamar del Segura pasa, sin duda, por potenciar la movilidad
ciclista en sus desplazamientos urbanos e interurbanos. El objetivo compartido con la potenciacion de
la marcha a pie de conseguir que la mitad de los desplazamientos que se realizan en el municipio sea
utilizando modos no motorizados, pasa inevitablemente por un uso masivo de la bicicleta.

Para lograr este objetivo se propondrdn actuaciones encaminadas a completar la red ciclista existente,
mejorando los carriles-bicis urbanos e interurbanos, potenciando la creacion de ciclo-calles y de los
estacionamientos para bicicletas y la definicidn de un plan para la creacién de un servicio de bicicleta
publica. Todas estas medidas se consideran de prioridad elevada y por tanto, de la misma manera que
la linea de actuacion 3, se deberdn considerar en el corto plazo.

= Linea 5.- Plan sectorial de Transporte PUblico
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El fransporte pUblico en Guardamar del Segura es un elemento importante en la movilidad diaria, que
vertebra el municipio en sus relaciones con el resto de municipios, pero sobretodo con Alicante. Se
planteardn medidas destinadas a potenciar su uso, favoreciendo la velocidad comercial e
incrementando el nUmero de paradas, los itinerarios y frecuencia, ademds de mejorar la informacién
disponible.

* Linea é.- Fomento del uso de vehiculos eléctricos

Fomentar el uso de los vehiculos eléctricos, coches, motos y bicicletas, mediante la creacién de medidas
gue ayuden y proporcionen ventajas a estos modos frente a los ofros.

= Linea 7.- Incorporacion de Vehiculos de Movilidad Personal (VMP)

Debido al auge que estdn teniendo los vehiculos de movilidad personal (como patines, patinetes, etc.)
se propone esta linea estratégica para considerar estos nuevos modos de transporte dentro del
municipio de Guardamar del Segura y que puedan tfransitar de forma segura y no sean un impedimento
para la movilidad de otros modos de fransporte.

= Linea 8.- Plan Sectorial de Distribuciéon Urbana de Mercancias (DUM)

Se propondrdn medidas encaminadas a facilitar la carga y descarga de mercancias y disminuir las
infracciones que, frecuentemente, acompanan esta actividad.
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Plan sectorial de circulacion y red viaria

El plan estratégico de la movilidad se estructura bdsicamente en 3 pilares: circulacion motorizada,
peatonal y transporte pUblico. El objetivo, como se ha visto al principio de este documento, es cambiar
los vigjes de los modos motorizados particulares a los modos mds sostenibles (pie, bici, TP). Esto, ademds
de incrementar la accesibilidad ala zona centro, mejora el ahorro energético, reduce la contaminacion
atmosférica y acustica y beneficia en gran medida la calidad de vida urbana.

Para ello, se debe actuar con una politica coordinada y coherente ya que ninguna medida de por si
sola es capaz de conseguir los efectos esperados. El éxito del PMUS se podrd obtener finalmente
utilizando y modelando medidas que al mismo tiempo sean: restrictivas (vehiculos privados motorizados,
zonas sensibles, etc.), atractivas (modos mds sostenibles, nuevo disefio urbano, etc.) y eficientes
(moderando el esfuerzo con el objetivo).

La primera linea de actuaciéon se centra en el Plan de circulacién y red viaria que supone la ordenacioén
global de los flujos de trdfico. Los conceptos bdsicos que se han utilizado para disenar este plan son los
siguientes:

No incrementar y si es posible reducir el acceso en coche en la zona centro y la zona costera.
Modificar lo menos posible el plan de circulacidn actual para evitar realizar demasiados
cambios en el trdfico.

Coordinar la circulacién de las lineas de transporte publico con las de mayor intensidad de
tréfico para evitar arterias demasiado cargadas.

Proteger el casco urbano.

De aqui que se proponen 3 medidas que se desarrollan en 9 acciones.

— Medida 1.1 Definicién de una jerarquizacion viaria

o Actuacién 1.1.1 Jerarquizacion viaria.
o Actuacién 1.1.2 Mejora de la senalizacion y adecuacion a la jerarquizacién viaria.
o Actuacion 1.1.3 Redaccion de una Ordenanza Municipal.

— Maedida 1.2 Rediseno de las Calles Molivent y Madrid

o Actuacién 1.2.1 Modificacién de la Calle Molivent
o Actuacién 1.2.2 Modificacién de la Calle Madrid

— Medida 1.3 Creacién de Zona 30.

Actuacion 1.3.1 Definicién de las zonas, funcionalidad y accesibilidad.

Actuacién 1.3.2 Actualizacion de sefalizacion vertical y horizontal.

Actuacién 1.3.3 Medidas de pacificacion de trafico, nuevo diseno y mobiliario urbano.
Actuacién 1.3.4 Creacidon de Macromanzanas.

O O O O
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Medida 1.1 Definicidon de una jerarquizacién viaria.

La clasificacién del viario urbano, segin unas categorias tipificadas de arterias, tiene multiples objetivos,
entre los cuales destaca la ordenacién del tréfico rodado motorizado vy la defensa del peatdn. Es por
ello, que jerarquizar el viario en diferentes niveles de funcionalidad, por un lado, permite que los flujos de
traficos de vehiculos a motor circulen de manera mas fluida y, por otro, determina el limite de circulacién
de cada modo de transporte.

Este tipo de trabajo implica la codificacién de todas las vias urbanas dentro de una jerarquizaciéon para
regular las actuaciones urbanas (aceras, pasos de peatones, efc.) sobre las mismas y arficular una red
de vias eficientes. El concepto de eficiencia se asocia a un apropiado disefio de calzada y de los
sistemas de seguridad, que variardn segun la funcién que desarrolle la via correspondiente incluida en
una apropiada jerarquizacion.

Esta jerarquizacion define la funcionalidad que se debe asignar a cada arco viario y, por tanto, las
caracteristicas que debe cumplir. Para ello, seria oportuno realizar una ordenanza municipal que
regulara la funcionalidad de estas vias.

Para la creacion de una correcta jerarquizacion viaria es importante definir los diferentes niveles viarios
en los que se va a estructurar el municipio:

— NIVEL 1. Vias primarias: Carreteras que conectan Guardamar del Segura con el resto de

municipios, ya sean de cardcter comarcal o provincial. Son vias de circulacién rdpida
con Intensidad Media Diaria (IMD) elevadas, utilizadas como arterias principales para la
conexién con el exterior y/o con trafico de paso extra municipal.
Las vias clasificadas de nivel 1 se destinan a la circulacion rdpida de los vehiculos,
intfentando mantener una velocidad media elevada (hasta el limite permitido en dreas
urbanas). Se destinardn prioritaricmente para la circulacion del transporte publico y para
tfrédfico pesado. Se debe alcanzar el control total o parcial de accesos y la monitorizacion
en tiempo real de los traficos y su regulacion semaférica.

— NIVEL 2. Vias colectoras : Vias de interconexion entre el viario local y el viario principal. Se
permitird la circulacion de vehiculos para el transporte puUblico y de tréfico pesado de
forma limitada. Dentro del casco urbano se limita la velocidad a 30 km/h.

— NIVEL 3. Vias locales: en estas vias se tratard de considerar prioritarios los modos de
circulacién alternativos a los vehiculos motorizados (peatones y bicicleta). No se permitird
la circulacién de vehiculos de longitud superior a 9 m y de mds de 24 Toneladas.

—  VIiA 30 Via paralela a la linea de costa: Se permitird la circulacion de vehiculos para el
fransporte pUblico y de trdfico pesado de forma limitada. Se limita la velocidad a 30 km/h.
Mds adelante, en este plan, se van a proponer una serie de actuaciones que reducen el
trdnsito de vehiculos en la Via 30.
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Actuacion 1.1.1 Jerarquizacion viaria

En la imagen siguiente se muestra la jerarquizacién viaria propuesta para la regulaciéon de la circulacion
de Guardamar del Segura:

Jerarquia viario

= iz Mivel 1
- Wia Mivel 2

. Linde municipal

Calle Molivent

Para lograr el objetivo deseado, la jerarquia viaria debe ser creciente desde el centro hacia el exterior,
de modo que la alternativa mds conveniente sea siempre la via de ronda mds exterior.

Como Nivel 1 (marcadas en negro) se estructuran las siguientes vias primdrias:

o N-322
CV-91
CV-895
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En este viario principal no existirdn obstdculos fisicos de estrechamientos ni de cambio de nivel,
facilitando todo lo posible la circulacién viaria.

Como Nivel 2 (marcadas en rojo) se estructuran las siguientes vias de penetracién radial:

Avenida de Cervantes.
Avenida del Pery

Partida Guardamar.
Avenida del Pais Valencia.
Calle Mayor.

Calle Madrid.

Calle La Redona.

Calle Molivent.

Calle Ingeniero Mira
Avenida del Mediterrdneo

0O 0O 0O 0 0O 0O 0O 0o 0O O

En el Nivel 2 estd permitida la circulacion del fransporte publico. Las medidas de pacificacion de la
velocidad sobre este viario deberdn ser blandas. La velocidad serd limitada a 30 km/h y los cruces con
el viario principal se regulardn por semdaforos o glorietas.

Como Nivel 3 se consideraran el resto de vias dentro del municipio que no queden nombradas en los
niveles anteriores.

Finalmente, la Via 30 ocupa la Avenida Libertad. La mdxima velocidad permitida serd 30 Km/h. En esta
via se propone quitar un sentido de circulacién y construir un carril bici en su lugar. Esta via se contempla
como medida pacificadora del trdfico en la zona de playa.

Para ello, el disefio viario puede ayudar al cumplimiento de la velocidad mdéxima con la sefializacion y
las medidas de pacificacidn adecuadas, tal y como se propone a continuacion.

Actuacion 1.1.2 Mejora de la senalizacion y adecuacion a la jerarquizacion viaria.

Es muy importante que las vias estén correctamente senalizadas y cumplan con la funcidon de notificar
a los usuarios las prioridades en el uso de las mismas. Deben poder reconocer el sentido de la via que
estdn recorriendo y la velocidad que delbben mantener o reducir. Por esto se deben colocar en un lugar
suficientemente visible y mantenerlas en dptimo estado.

Las senales verticales se deben reforzar con senales horizontales. Dado que se ubican en la calzada, las
senales horizontales, presentan la ventaja de transmitir su mensaje al conductor sin que éste distraiga su
atencién de la pista en que circula.
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9. 46 Lineas estratégicas

Imagen 6-3 Ejemplo de senalizacion horizontal

Las calles a las que se decida jerarquizar como Nivel 2 deben tener un diseno viario que ayude al
cumplimiento de la velocidad mdéxima permitida. Para ello, se colocardn elementos moderadores de la
velocidad como son:

Mini-glorietas. No aconsejadas en vias donde circulen autobuses
Mesetas

Retranqueos vy zigzag

Modificaciones en intersecciones en T

Estrechamientos puntuales

Isletas separadoras

o 0O O O O O

Y i * “‘w‘ W
i 1 BT o3F
Call g Sé

Imagen 6-4 Mini-glorietas, zig-zag y retfranqueos
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Las vias de Nivel 3 (Zonas 30) deben tener un disefio viario que ayude a los vehiculos a saber que se
adentran en una zona donde la prioridad es de los peatones y las bicicletas. Para ello, se colocardn
elementos moderadores de la velocidad como son:

Cambio en la textura del pavimento

Mesetas en infersecciones

Puertas de acceso

Secciones al mismo nivel o calzada compartida

O O O O
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Teniendo en cuenta la infraestructura viaria y los elementos moderadores existentes en el municipio, se
propone que, como medidas reductoras especialmente en las vias de nivel 3, se instalen mesetas
reductoras y se utilice cambios de pavimento y pintura para conseguir un efecto de disuasidén. No
obstante, de explica con mds detalle en la actuacion “1.4.3 Medidas de pacificacidn de trdfico, nuevo
diseno y mobiliario urbano”.

Actuacion 1.1.3 Redaccion de una Ordenanza Municipal.

Es recomendable la redaccién de una Ordenanza municipal especifica de trdfico y circulacion que
regule la funcionalidad de estas vias y fortalezca los objetivos de:

Mejorar la accesibilidad exterior del municipio e interior, generando una estructura en rondas.
Mejorar la calidad urbana en las dreas mds centrales, ampliando las dreas de preferencia
peatonal restringiendo el trafico.

o Estructurar el trdfico de forma que se promueva el acceso al centro del municipio en modos no
motorizados.

En algunos municipios, como Madrid, Valencia o Barcelona, incluso en ciudades de menos habitantes
como Puertollano (Ciudad Real) o Torredolones (Madrid) se ha creado una Ordenanza especifica de
Movilidad, donde se trata el tema de trdfico, circulacion, vehiculos de movilidad personal (VMP),
bicicleta, peatones, seguridad vial, etc. Este tipo de ordenanza podria ser interesante para el municipio
de Guardamar del Segura, ya que en el tema de la movilidad, las distintas dreas de estudio estdn ligadas
y trabajan transversalmente entre si. Por tanto, esta ordenanza ayudard a entender la movilidad en su
conjunto.

Medida 1.2 Rediseno de las Calles Molivent y Madrid

Las calles Molivent y Madrid son 2 de los principales accesos y ejes vertebradores del municipio,
actualmente debido a su disefno, los vehiculos motorizados tienen un importe papel en ellas. Por ello, se
propone un redisefo de estas vias de forma que los protagonistas sean los peatones y ciclista en pro de
otros modos de fransporte.

Ademds, estas vias se sitian a las proximidades de centros educativos y otros centros atractores, por lo
que es de vital importancia que se mejore la accesibilidad y la seguridad para los viandantes, sobre
todo de los mds jovenes.
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Con las modificaciones que se plantean en las siguientes actuaciones, no se pretende cambiar la
tipologia de la via, simplemente se pretende mejorar la movilidad ciclista y peatonal.

Actuacion 1.2.1 Modificacion de la Calle Molivent

La calle Molivent es una de las principales vias de acceso a Guardamar del Segura y se ha clasificado
en la Jerarquizacion Viaria como Nivel 1 por ser una de las vias que vertebra la circulacién del municipio.
A pesar de ello, los lugares atractores ubicados en ella como son el colegio puUblico de educacién infantil
y primaria CEIP Molivent, el instituto de educacién secundaria IES Les Dunes, el centro de salud vy la
estacion de autobuses, la convierten en una calle de elevado trénsito peatonal. Por lo tanto, se debe
prestar especial atencidon en materia de accesibilidad y seguridad vial.

Lo primero que debe hacerse en cuanto a la seguridad de una via es reducir su velocidad. Por lo que,
a pesar de haberse clasificado como de Nivel 1, se propone reducir su velocidad a 30km/h ya que,
como se explica en la actuacion 1.4.1, a 30 km/h las posibilidades de fallecer si se resulta arrollado por
un vehiculo se reducen al 5% mientras que a 50 km/h, limite actual, las probabilidades se multiplican
hasta el 45%.

Al ser una gran avenida de amplios carriles, limitar la velocidad no serd suficiente para que los usuarios
no sobrepasen los 30 km/h. Con lo que habrd que actuar también en el disefo.

Su seccidn actual, que se muestra en la siguiente imagen con medidas aproximadas, se compone de
dos carriles de circulaciéon en ambos sentidos de gran anchura y dos lineas de estacionamiento.

I

23m 0.6 26m 35m 35 m 24m 0.6 23m
Bangueta Ba Linea de Linea de conducir Carril de no girar Linea de Ba Bangueta
ng | estacionamiento estacionamiento | ng
ue ue

Se ha observado que al ancho de los carriles permite implantar un carril bici de doble sentido de
circulacion en el lugar de la linea de estacionamiento situada en el lado de la via de los colegios. De
esta forma desaparece estacionamiento de la calle y se da prioridad a la movilidad ciclista. Esto puede
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incidir en la disminucidén del trafico motorizado y en el aumento del uso de las bicicletas vy el transporte
publico.

A continuacioén, se detallan una serie secciones tipo propuestas para la Calle Molivent. Hay que tener
en cuenta que un PMUS es un proyecto estratégico porlo que no se va a incidir en detalles constructivos.

Como primera propuesta para el rediseno de esta via, se planea el ensanchamiento de la acera del
lado de los colegios, la acera Oeste, y la implantacion del carril bici sustituyendo el estacionamiento
actual.

La reestructuracion de la calle implica un nuevo reparto de los espacios, de modo que, la acera Oeste
se va ampliar casi un metro de ancho reduciendo a 3.3 m la anchura de los carriles de circulacion.

Este cambio, no solo afectard al estacionamiento de la via, si no que se deberdn de reubicar los
contenedores de residuos, ademds de frasladar las paradas actuales a la estacion de autobUs préoxima.

35m 21m 04 23m
Banguet Lines de Bs Bangueta
de bici | debici [+ estacionsmie | ng
1] nto ue

La segunda propuesta en la que se ha pensado, afecta de forma exclusiva en el estacionamiento de la
calle, cediéndole a los peatones y a los ciclistas todo el espacio de estacionamiento que hay
actualmente en la calle Molivent.
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Estas terrazas se disponen en la acera Este y ocupan la totalidad de la linea de estacionamiento
correspondiente y parte de la acera, creando una especie de tunel de circulacion, invadiendo el
espacio del peatdn. Es aconsejable la disminucion del espacio que ocupan estas terrazas en la acera,
ya que afectan en gran medida al peatdn, no obstante se entiende la repercusion econdmica que
tienen, por lo que la decision implicard un andlisis en detalle.

Con ambas propuestas se cumple con el objetivo de ceder espacio a la movilidad peatonal y ciclista,
pero en cuanto a la seguridad, hay que recordar que aungue se limite la velocidad de una via a 30
km/h, la medida debe ser apoyada por actuaciones de pacificacién de trdfico que ayuden a
cumplirlas.

Por ello, es importante recordar que estrechar los carriles ayuda a disminuir la velocidad pero en la calle
Molivent circulan autobuses y grandes vehiculos y esto no debe representar un peligro para la
circulaciéon. También se pueden implantar medidas reductoras de velocidad como badenes, elevar los
pasos de peatones, cojines berlineses, efc.
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Obviamente, todas estas actuaciones deben acompanarse de la correcta senalizacién vertical y
horizontal.

En cuanto al estacionamiento eliminado (alrededor de 80 plazas) en la primera propuesta, vy
aproximadamente el doble con la segunda, se tiene en cuenta los dos amplios parkings siftuados a
escasos metros de la calle Molivent, el de la calle Espardenyers, el de la Era Madaleneta y ofro previsto
en la misma calle Molivent a la altura de la calle Joan Mirdé. Se habla de ellos en el Plan sectorial de
estacionamiento y cubririan las plazas eliminadas, no suponiendo el estacionamiento un problema para
esta calle.

Actuacion 1.2.2 Modificacion de la Calle Madrid

Las ciudades deben de ser para los peatones y esa es una premisa necesaria en las vias urbanas de los
municipios. El diseio de la via urbana debe de ser seguro para el usuario frente a la incomodidad del
trdnsito motorizado.

En los trabajos de campo se observé que la Calle Madrid es un claro ejemplo de ocupacién motorizada
y preferencia de los vehiculos frente a los peatones. Dispone de 6 lineas de estacionamiento y cuatro
de circulacion. Hay viviendas en ambos lados de la calle y es necesario que los residentes cuando
accedan a ellas dispongan de un espacio suficiente. Lo que actualmente no se cumple. La aceras no
llegan al 1.5 metros de ancho.

La calle Madrid tiene un ancho de alrededor de 28 metros y el espacio destinado al peatdén es de
aproximadamente 3 metros. Ademds, también dispone de dos medianeras, sin espacio para los
peatones, que separan los carriles centrales de las vias de servicio.

El principal problema de esta via es el desnivel, intensificado en el lado Oeste de la via, que complica
el rediseno de la via a uno mds accesible y seguro.

14m 21m 27m 21m 048 21im 3m am 21im o0& 21im 27m 21m 14m
Banguet Lineade Linea de conducir Lineade Ba Linea de Linea de conducir Lines de conducir Lineade Ba Lines de Lines de conducir Linea de Banguet
] estacionamia estacionamie | ng | estacionamie estacionamie | ng | estacicnamie estacicnamie a

nto nto ue nto nto ue nto nto
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La percepcion de esta via de cierto caos, tanto para el peatona como para el conductor, ya que
existen 10 lineas de vehiculos ademds de los distintos cruces e incorporaciones de las calles que la
rodean.

Cuando los usuarios de vehiculos aparcan en las lineas de estacionamiento del carril central no tienen
un espacio de acera para poder acceder al paso de peatones mds cercano y cruzar la calle sin riesgos.
Se ven obligados a caminar por la linea de estacionamiento o a cruzar sin paso de peatones.

Las medianeras consisten en su mayor parte en una linea de setos, arboles y un pequeno muro, que
tratan de dar solucién al desnivel transversal que hay en esta calle. Esta dificultad se pone de manifiesto
en la siguiente imagen.

Como se ha comentado anteriormente, existen lineas de estacionamiento en ambos lados del carril
central. En la siguiente imagen se observa el problema del espacio disponible para el usuario que quiere
estacionar, ya que cuando baja del vehiculo se convierte en peatdn y tiene muchas dificultades para
acceder al espacio destinado a él.
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Todo se traduce en inseguridad y falta de comodidad para los viandantes por lo que se cree necesario
el rediseno de la seccion de esta via.

En este disefo se va a dar mayor importancia al peatén y se va a introducir al ciclista, implantando un
carril bici segregado y eliminando lineas de estacionamiento.

Se ha pensado en varias posibles soluciones, que no entran en un detalle constructivo, ya que no es
objetivo del Plan, pero que pueden ayudar a los técnicos en la realizacién del proyecto futuro.

En la primera de las opciones se propone eliminar dos lineas de estacionamiento situadas en las vias de
servicio, y la creacién de una zona de estacionamiento en bateria central.

El espacio que se gana eliminando cuatro lineas de estacionamiento se va a ceder al peatén y al
ciclista, de forma que:

Se amplien las aceras de ambos lados.

Se amplia la medianera, respetando la solucién para el desnivel que existe, y mejorando la
accesibilidad y la seguridad de los peatones creando zonas de descanso.

Se implante un carril bici de doble sentido de circulacién en la via de servicio situada en el Oeste.
Se sustituye las dos filas de estacionamientos centrales por una linea en bateria, donde se mejora
la seguridad de acceso gracias a la mejora de la medianera.

Con esta propuesta se consiguen alrededor de 7 metros destinados al peatdn, y una via para que
puedan circular los ciclistas segregados del trafico de vehiculos y de los peatones.

- -
34m 27m 3m 3m Lim im 27m 2m

Banqusta

06 06
06 06

Linea d= conducir | Ba Carril de giro Carril de giro Eatacionamientoen dnguls | Ba | Cam | Linea d= conducir
ng ng | e

La segunda opcidn tiene los mismos objetivos que la anterior, con la particularidad de que el carril bici
segregado se localizard en el carril central junto a las medianeras. Los sentidos de circulacion estardn
divididos por el carril central de vehiculos.

Esta propuesta incluye:

o Ampliar la acera Unicamente en uno de los lados de la via.
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o Implantar un carril bici de doble sentido de circulacion en la via central, de forma que los dos
sentidos estén separados vy se situen junto a las medianeras.

o Ampliar las medianeras, de forma que el ciclista circule de forma mds segura y los peatones
tengan mds espacio de descanso al cruzar la via.

La tercera opcién incluird un carril segregado ubicado la via central junto a las medianeras. Los sentidos
de circulacion estardn divididos por el carril central de vehiculos.

En esta tercera propuesta se propone ampliar aceras y ampliar las medianeras, con lo que:

Se van a ampliar las aceras de ambos lados de calle.
Se amplian las medianeras, ampliando acera a ambos lados de los setos, respetando la solucién
para el desnivel que existe, y mejorando la accesibilidad y la seguridad de los peatones creando
zonas de descanso.

o Al igual que en la propuesta anterior, se va a implantar un carril bici de doble senfido de
circulacién en la via central, de forma que los dos sentidos estén separados.

Con esta propuesta se consiguen aproximadamente 10 metros para el peatdn y una via para que
puedan circular los ciclistas segregados del trédfico de vehiculos y de los peatones.
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La tercera propuesta resulta muy recomendable debido a que requiere de menos cambios en la
ordenacién de la via y mejora en gran medida la movilidad peatonal y ciclista.

La nueva ordenacién de la calle contribuye a una mejora de la movilidad para los peatones y los
ciclistas, sin embargo, se eliminan muchas plazas de estacionamiento (mds de 200 plazas). La calle
Madrid se situa en una zona donde hay mucha oferta de estacionamiento en via libre y cuyo grado de
ocupacién no es elevado. No obstante, la zona dispone de espacios para crear bolsas de
estacionamiento disuasorio y cubrir el estacionamiento eliminado holgadamente.

Medida 1.3 Creacion de Zona 30

Las Zonas 30 son dreas urbanas en las que existe una velocidad mdaxima de 30 kildbmetros por hora,
consiguiendo invertir la jerarquia viaria. Tienen como prioridad suavizar el tréfico urbano, potenciando
el uso de otros modos de transporte, como bicicletas, transporte puUblico y caminando.

Con una politica de priorizacién de modos blandos, serdn los mismos conductores los que, tras
experimentar la mayor eficiencia y rapidez de otro modo de transporte, decidirdn no utilizar el automavil.

La reduccién de la velocidad a 30 kilbmetros por hora tiene un doble efecto positivo, proteccién del
medio ambiente (reduccidon de emisiones y mejora de la eficiencia energética) y aumento de la
seguridad vial (reduccién de niUmero de accidentes).

Actuacion 1.3.1 Definicidn de las zonas 30, funcionalidad y accesibilidad.

Las Zonas 30 son una de las mejores herramientas de las que dispone cualqguier planificador urbano para
conseguir una ciudad mejor, mds segura, mds saludable e, incluso, mds dindmica comercialmente. Los
costes de implantacion son muy bajos, y los beneficios son considerables:

A 30 km/h las posibilidades de fallecer si se resulta arrollado por un vehiculo se reducen al 5%
mientras que a 50 km/h, limite actual, las probabilidades se multiplican hasta el 45%.

Contusiones Aparicion

20 km/h 30 km/h 40 km/h 55 km/h
tusiones sin gravedad nvalidez y algunas victimas mortales
Tiempo de reaccion Frenada
&llllllllllll_ Total: 13 m
30 km/h 8m 5m
Tiempo de reaccion Frenada
SEENENENENNE NN, —— [ 012]: 26 M

50 km/h 4m 12m
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= La contaminacién acustica se reduce.

= Los vehiculos hibridos pueden usar mds intensivamente el motor eléctrico reduciendo las
emisiones de particulas y gases que se producen en las zonas residenciales.

= Se produce un desplazamiento del trafico, elimindndose el trédfico de paso de las vias de un
carril y sentido y derivdndolo a la red bdsica (doble sentido o mds de un carril por sentido) y de
ahi a los cinturones metropolitanos: menos tfrafico en los centros

= Se produce un cambio en los hdbitos modales. Los ciudadanos que no usaban la bicicleta
temerosos del frafico rodado pueden atreverse a readlizar con ella sus desplazamientos
cotidianos.

= Se aumenta la fluidez del trafico al homogeneizar la velocidad de los vehiculos que usan la via.

Por todo lo anterior, en este plan se propone extender la Zona 30 a todo el municipio, incluyendo las
urbanizaciones y se zonificard segun la jerarquia viaria anteriormente propuesta

Imagen 6-18 Zonas 30
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Actuacion 1.3.2 Actualizacion de senalizacion vertical y horizontal.

La sefnalizacion de las zonas 30 es sumamente importante para la seguridad vial, y debe informar
claramente al conductor de que se adentra en una zona donde la prioridad es peatonal.

Para ello, las sefiales deben ser muy visibles para los usuarios. Una adecuada sefalizacidon debe estar
compuesta de senales verticales y horizontales, asi como, cambios en el pavimento o en el mobiliario
urbano.
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Actuacion 1.3.3 Medidas de pacificacion de trafico, nuevo diseno y mobiliario urbano

Al margen de las medidas generales tomadas en el plan de movilidad, para la pacificacién del trafico
de las zonas 30, se puede confribuir con un nuevo diseno en las calles y el mobiliario urbano con:

= Ampliacién de aceras. La ampliacién de aceras fomenta los desplazamientos a pie y mejora la
seguridad vial de la via pUblica en especial la de las personas con movilidad reducida (PMR).

= Mobiliario urbano. Se pretende que delimite los distintos espacios con elementos vegetales,
constructivos o decorativos que ademds mejoran el aspecto de la calle.

= Pavimentos especiales. Implantacién de pavimentos especiales que favorecen una disminucion
de la velocidad. El adoquinado, el uso de piedra u otros pavimentos especiales producen ruido
y una mayor vibracioén en el vehiculo, incitan al conductor a reducir la velocidad.

En ofros casos se utiliza el color como elemento limitador de velocidad. En este sentido el color
rojo es percibido por el conductor como simbolo de peligrosidad y el color naranja como senal
de precaucion.

La introduccidn de pavimentos especiales se puede realizar sélo en los espacios de entrada a
las zonas 30 o en toda la zona, segun disponibilidad econdmica.

Imagen 6-21 Ejemplo de cambio de pavimento

= Desviacion del eje de la trayectoria. Es una medida sutil desde la percepcion del conductor.

Imagen 6-22 Ejiemplo de desviaciéon del eje de frayectoria
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= Caojin Berlinés. Consiste en la elevacion de un sector central de la calzada de modo que afecte
a los turismos pero no a los fransportes publicos gracias a la longitud de sus ejes.

Imagen 6-23 Ejemplo de Cojin Berlinés

= Paso de peatones elevado sobre calzada. La elevacidon de la calzada es una medida
confundente para limitar y reducir la velocidad.

Imagen 6-24 Paso de peatones elevado sobre calzada

= Peatonalizacién de calles. La peatonalizacién de calles deberd estudiarse con mds detalle y
analizar el impacto en la circulacion de las calles colindantes, ademds de otros factores como
son la carga y descarga o el estacionamiento.

Imagen 6-25 Ejemplo de calle peatonal
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Actuacion 1.3.4 Creacion de Macromanzanas

Actualmente el espacio publico en las ciudades estd mayormente ocupado por la motorizacion, vy los
peatones no pueden hacer otra cosa que no sea circular por esos espacios. La ciudad se convierte en
espacio urbanizado ocupado, con exceso de ruido y de contaminacion. El objetivo es cambiar el
modelo de movilidad liberando el espacio ocupado por la motorizacion.

Teniendo en cuenta las actuaciones previstas, se proponen actuaciones de mayor calado que
garanticen el buen funcionamiento viario priorizando la movilidad peatonal y el transporte publico
mediante proyectos de macromanzanas tales como la creacion de zonas 30 (corto-medio plazo) y la
creacién de dreas de prioridad residencial (largo plazo).

Las macromanzanas son un huevo modelo urbano que mejora la calidad de las vias y convierte las
calles en espacios destinados al peatdn, tfransformdndolos en zonas de ocio y encuentro.

El objetivo de la creacién de macromanzanas es reducir el trafico de paso y mejorar de esta forma la
accesibilidad peatonal, ciclista y la movilidad de los residentes.

La implantacion de macromanzanas mejora en gran medida los municipios permitiendo una mayor
habitabilidad, calidad de vida e interaccién entre los ciudadanos, reduciendo el impacto ambiental y
el desarrollo eficiente y sostenible.

A la hora de implantar una macromanzana es importante considerar algunos pardmetros como:

Cercania: la dimensidon de cada macromanzana debe permitir cobmodos desplazamientos a pie.
Poblacién de cada macromanzana y su actividad: debe cuantificarse el niUmero de habitantes,
residentes afectados por la macromanzana.

Movilidad y accesibilidad: se permite el acceso a paradas transporte publico, parkings privados,
zonas de carga y descarga, etc.

Eficiencia Energética: reducciéon de emisiones de CO2.

En Guardamar del Segura es aconsejable crear macromanzanas en el ndcleo urbano y en la linea
costera, no obstante es conveniente realizar un estudio mds exhaustivo de la poblacién para hacer las
divisiones. En la siguiente imagen se puede ver una divisibn orientativa en macromanzanas de
Guardamar del Segura, basadas en la zonificacién de la zona 30 y en la jerarquia viaria.
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Imagen 6-26 Propuesta orientativa de Macromanzanas
Durante los trabajos de campo se pudo comprobar que Guardamar del Segura no presenta excesivos
problemas de circulacién y estacionamiento, por lo tanto, no seria necesario tomar medidas radicales
dentro de las macromanzanas. No obstante, si no se realizan medidas de pacificacién del tréfico, a
largo plazo el municipio tendrd serios problemas de circulacién y estacionamiento, que se verdn
intensificados en el periodo estival.

En el proye Macromanzanas >pone gque en todas las calles del municipio a excepciéon de las vias

de Nivel 1,33 i:ﬂ“mmﬂaf ra distinguir la macromanzana se puede limitar la velocidad de las
. ] 1 . - .

calles INte! pm  nivel 2 Jnque pueda resultar una medida drdstica, se podria apoyar con

medidasa____Ve30 ___ ___  ___5nde trdfico, los conductores circulardn a velocidades reducidas sin

que les resulte excesivamente forzado. Ademds, se implementardn medidas que favorezcan a los
peatones y alos ciclistas, como la amplitud de aceras donde sea necesario o la inclusidén de ciclocalles.
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El objetivo a corto plazo es, por lo tanto, fomentar los desplazamientos sostenibles sin limitar el acceso y
el estacionamiento.

A largo plazo y si el municipio lo requiere, las medidas dentro de cada macromanzana, se podrian
radicalizar, de forma que, en cada macromanzana se limite el trédnsito y el acceso a los residentes del
municipio.

Para ello, se debe realizar un plan de control de acceso donde los residentes de todo el municipio,
personas PMR, fturismos con autorizacion Cero Emisiones, taxis, vehiculos especiales (policia,
ambulancias, otros del ejercito u oficiales reconocidos) y vehiculo con acceso a parking de la zona
puedan circular con un permiso de residentes. El resto de usuarios, para circular por ella deberdn obtener
un permiso especial de circulacioén.

Para los vehiculos habilitados a la carga y descarga se establecerd un horario con permiso que puede
ser entre las 7.00h y las 11.00h y entre las 16:00h y las 18:00h, aunque es conveniente que estas ventanas
horarias se adapten a la realidad del municipio y de los comercios.

Todos los horarios se establecerdn y modificardn por decreto de Alcaldia. Desde el Ayuntamiento se
tramitardn los permisos de acceso y se expedird una certificacidén que los vehiculos deberdn mostrar en
el vehiculo.
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TIVO NO VALIDO. 5
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worz LT

[ ]
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Para conseguir que se cumpla el objetivo principal, el estacionamiento también sufrird modificaciones.
En el caso de los residentes, podrdn estacionar en la calle los vehiculos que obtengan un permiso de
residente. Y solamente se podrd dar un permiso por vivienda. En una vivienda con dos o mds vehiculos
sélo uno de ellos podrd obtener el permiso, mientras que los ofros serdn estacionados en plaza privada
o fuera de la macromanzana.

En el caso de plazas de carga y descarga, los vehiculos industriales podrdn estacionar sin problemas
dentro de los horarios establecidos para la carga y descarga, y los vehiculos no industriales deberdn
demostrar su uso de carga y descarga, obteniendo de esta forma un permiso especial de
estacionamiento.

Todo lo anterior ftoma mayor coherencia redisenando las calles interiores de las macromanzanas como
plataformas Unicas con velocidad de circulacion de 10 km/h y peatonalizaciones.
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En la siguiente imagen se puede ver un esquema del cambio que produce la implantacién de
macromanzanas, fransformando el espacio publico en estancias para la gente y no simplemente dreas

principalmente de transito.
CONVENCIONAL CON SUPERMANZANAS

sonaw 00y X 00

400 x 400 metros

400 x 400 metros
- Viario para el transporte motorizado
- Viario para el peatdn y otros usos del espacio publico (seccién Gnica)

Imagen 6-28 Comparativa situacién actual y situacion con macro-manzanas

Con todo lo dicho, seria oportuno incluir lo referente a las macromanzanas y zona 30 en una ordenanza
municipal de circulacion (actuacién 1.1.3) que regule la funcionalidad de estas dreas.
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Plan sectorial de Estacionamiento

La linea estratégica de estacionamiento es un importante instrumento de disuasién y gestion de la
capacidad de vehiculos que se quieran dejar acceder a un drea.

o Los espacios para estacionar atraen automodviles y necesitan dreas especificas para ellos que
impiden que se utilicen para otros usos.

o La disponibilidad y coste de un lugar para estacionar es un factor determinante para que las
personas escojan siconducen o no a un destino en particular y también si deciden o no tener un
automovil.

En funcidn de todo lo anterior, se proponen 3 medidas de mejora para el estacionamiento de
Guardamar del Segura:

—  Medida 2.1 Ampliacion y modificacion de la zona de estacionamiento regulado.
o Actuacién 2.1.1 Estudio de un nuevo plan de estacionamiento regulado.
o Actuacién 2.1.2 Actualizacién en la Normativa de Ordenanza municipal.

— Medida 2.2 Creacién de aparcamientos disuasorios.

o Actuacién 2.2.1 Definicidn de Areas de estacionamiento disuasorio.

— Medida 2.3 Actuaciones de vigilancia y control.

o Actuacion 2.3.1 Vigilancia y confrol de vehiculos mal estacionados.

Medida 2.1 Amplificacion y modificacion de la zona de estacionamiento
regulado

Las ventajas de fomentar el estacionamiento regulado es que este sistema gestiona mucho mejor el
trédfico, ya que se produce de forma ordenada, y el uso de este espacio de forma correcta evita que
muchas de las calles tengan problemas de masificacidon de coches aparcados.

También es una forma de disuadir a las personas para dejar de usar el vehiculo privado. Con el sistema
de regulacién, muchas personas optan por usar otros medios de transporte alternativos y dejan el uso
del automovil a un lado. De igual forma, beneficiar con bonificaciones en el precio, a los vehiculos
menos contaminantes que hay en el municipio es un plus para que la gente se conciencie en mejorar
el parqgue automovilistico, por uno mds eficiente y ecoldgico.
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Actuacion 2.1.1 Estudio de un nuevo plan de estacionamiento regulado.

Para implantar un nuevo plan de estacionamiento regulado es importante tener en cuenta una serie de
factores:

Porcentaje de ocupacién de la zona azul.

La mdxima ocupacion registrada el pasado verano de la zona azul en Guardamar del
Segura no llegd al 62% en pleno mes de agosto, el cual no es un porcentaje elevado.

OCUPACION DE LA ZONA ORA
CALLES Plazas Junio Julio Agosto Septiembre
Urbanizacion Benamor 252/251 38,81% 54,51% 60,57% 20,62%
Avenida Libertad 333/326 18,44% 31,18% 45,60% 13,73%
Avenida Ingeniero Codorniu 222/166 9,66% 19,29% 37,45% 6,78%
TOTAL 807/743 17,25% 35,77% 47,36% 14,05%

Implementacion de la Via 30.

Si finaimente se implementa la Via 30 desaparecerdn alrededor de 80 plazas de
estacionamiento en zona azul, con lo que se puede suponer que la ocupacidn de esta
aumentard.

En el diagndstico se observd que la ocupacion del nicleo urbano es la mayor del
municipio.

Son los residentes del centro urbano los que tienen mayores problemas para estacionar.

Edificios de varias viviendas construidos en solares de antiguas viviendas unifamiliares en
el ndcleo urbano.

Uno de los problemas de la zona centro es la falta de estacionamiento. Este hecho
depende en gran medida de la ordenanza de edificaciéon. En el Tomo IX del Plan Generall,
en concreto en la Ordenanza de Edificacion (pdg. 65) se destaca un pdarrafo principal
referente a esto:

En los edificios destinados a vivienda colectiva, los ubicados en solares de
superficie inferior a 300 m2, o cuyas dimensiones impidan inscribir en ellos un circulo
de 13 metros de didmetro, estardn exentos de dotacién de aparcamientos; los
ubicados en solares de superficie comprendida entre 300 m2 y 500 m2, deberdn
destinar una planta completa al uso exclusivo de garaje aparcamiento y los
ubicados en solares de superficie superior a 500 m2, la reserva minima de
aparcamiento serd la establecida en el Art. 208 del R.O.G.T.U. (Decreto 67/2006
del Consell, de 19 de mayo), o documento en vigor que lo sustituya. En ningdn
caso se exigird para el cumplimiento del estandar de aparcamiento mds de dos
plantas de sétano destinadas a este uso.
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Generalmente los solares inferiores a 300 m2 o cuyas dimensiones impidan inscribir en ellos
un circulo de 13 metros de didmetro se encuentran en el casco mds anfiguo del
municipio, donde Unicamente se encontraban viviendas unifamiliares. Con el paso de los
anos, estas viviendas han dado paso a edificaciones de mds de una planta para varias
familias. Al no tener la obligacidn de incluir garaje en estas nuevas obras, nos
encontramos con un problema. Ya que, donde antes por solar y vivienda unifamiliar habia
un vehiculo, hoy por hoy en el mismo solar puede haber 3 o mds vehiculos.

Si alo anterior se suma que el mayor porcentaje de ocupacién del municipio se sitUa en el centro urbano,
como propuesta de solucion para los residentes de la zona seria conveniente que los parkings publicos
subterrdneos El Mercat y el de La Plaza del Ayuntamiento se convirtiesen en zona naranja, es decir,
plazas de estacionamiento destinadas preferentemente a usuarios residentes, aunque también podrdn

aparcar usuarios visitantes.

Los residentes deberdn adquirir una Tarjeta de Residente con la que después podrdn adquirir el tiquet
en los parguimetros instalados o bien el tiquet virtual adquirido por la aplicacidn correspondiente. Las
tasas de estacionamiento para los residentes son mucho menores que las tasas normales, resulta mds

barato estacionar en zona naranja que adquirir una plaza privada.

-‘(

C,navf*‘

| B |

Avenida Libertad

Estacionamiento regulado

B Parking pablico regulado “
B Zona O.R.A
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Una vez se hayan implantado las macromanzanas (a medio plazo) los residentes, podrdn estacionar en
la calle los vehiculos que obtengan un permiso de residente. Y solamente se podrd dar un permiso por
vivienda. En una vivienda con dos o mds vehiculos sélo uno de ellos podrd obtener el permiso, mientras
gue los otros deberdn de estacionarse en una plaza privada o fuera de la macromanzana.

En el caso de plazas de carga y descarga, los vehiculos industriales podrdn estacionar sin problemas
dentro de los horarios establecidos para la carga y descarga, y los vehiculos no industriales deberdn
demostrar su uso de carga y descarga, obteniendo de esta forma un permiso especial de
estacionamiento.

En las zonas de nueva urbanizacién se pueden planificar de inicio como zonas 30 divididas en
macromanzanas y crear parkings subterrdneos regulados como zona naranja.

Actuacion 2.1.2 Actualizaciéon en la Normativa de Ordenanza municipal.

Conviene actualizar el uso del estacionamiento regulado en la Ordenanza Municipal como ya se ha
comentado en actuaciones anteriores. Ademds, es conveniente la creacién de una ordenanza
municipal, o bien especifica, o bien genérica de la movilidad, donde se especifique y detalle el uso del
estacionamiento regulado y las medidas que acompanan a la creacidn de la zona 30 vy
Macromanzanas en materia de estacionamiento.

Medida 2.2 Creacion de aparcamientos disuasorios

El estacionamiento en espacios especificos en la via causa problemas de seguridad y congestidon
blogueando uno o dos carriles, angostando las vias a un solo carril, reduciendo la visibilidad y obligando
a los peatones a caminar en la via si no se suministran aceras apropiadas. Ademds, pueden obstruir el
acceso a los servicios de emergencia.

Las politicas adoptadas en este plan con la reduccidon de estacionamiento, especialmente para los
vehiculos que prevén estacionar mucho tiempo, impone la creacidon de una serie de espacios que
puedan absorber el estacionamiento de vehiculos en el exterior para disuadir del acceso al centro de
la ciudad.

Actuacion 2.2.1 Definicion de Areas de estacionamiento disuasorio

Estos estacionamientos deberdn tener una serie de caracteristicas:

La capacidad para contener el nUmero necesario de vehiculos.

Ubicarse estratégicamente en cada corredor de entrada a la ciudad y tener un disefio que
facilite el acceso/salida hacia las avenidas principales.

Tener un diseno que facilite el flujo peatonal desde y hacia el mismo. Las distancias de los mismos
hacia el centro ciudad son tan reducidas que la mejor medida de trasbordo serd mediante la
movilidad peatonal.

Beneficiarse de medidas de apoyo como lineas de TP, taxi y bicicletas para acceder hacia el
centro ciudad.
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Se han buscado una serie de posibles emplazamientos de parkings en los mdrgenes de las rondas

exteriores:

.. Avenidy Cervantes

Calle Molivent

rtad

Avenida Libe

En este caso, como se muestra en el mapa, se proponen como aparcamientos disuasorios algunos ya
existentes (en verde) como son los de la calle Espardenyers y el de la Era Madaleneta, ambos con una
capacidad aproximada de 410 plazas. Ademds, en naranja se muestran los parkings existentes

subterrdneos, actualmente regulados.

En azul aparecen los parkings previstos de nueva creaciéon, uno en la calle Molivent a la altura de la
calle Joan Miré y el otro se sitUa donde hoy por hoy estdn los barracones del colegio de primaria Dama
de Guardamar, cuando este sea tfrasladado de lugar. Este Ultimo aparcamiento, se sitia a é minutos
andando de la playa de Guardamar del Segura, de modo que se propone como solucidn de
aparcamiento sobretodo para la alta demanda de estacionamiento en el periodo estival, aparcando
relativamente cerca de la playa pero evitando todo tipo de impacto nocivo sobre la misma,
prevaleciendo la sostenibilidad en la movilidad del municipio de Guardanar.

Para evitar que los 6 minutos andando supongan un problema de estacionamiento es necesario
fomentar estos lugares con marquesinas que proporcionen sombra, con aumento de seguridad que
controle el estacionamiento, con medio de fransporte que translade a las personas hasta la playa, etc.

Asi mismo, el aparcamiento de la calle Molivent se sitUa cerca de una parada de autobus urbano,

facilitanto el intercambio modal.
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En la parte norte del municipio existen muchas plazas de estacionamiento en via libre que no son
ocupadas debido a que estd algo alejado del centro y la mayoria de sus residentes disponen de plazas
privadas. Tras la actuaciéon de la calle Madrid propuesta en la linea estratégica anterior van a
desaparecer un niUmero considerable de plazas. En principio, el estacionamiento en via libre de esta
zona seria suficiente para cubrir estas plazas, no obstante, si no resultase suficiente se pueden plantear
la implantacion de bolsas de estacionamiento en esta zona.

Las dreas de estacionamiento disuasorio seria conveniente que se dotaran de un espacio destinado al
estacionamiento de bicicletas con las caracteristicas que se describe en la Actuacion 4.1.3 Creacion y
mejora de aparcabicicletas.

Medida 2.3 Actuaciones de vigilancia y control

Actuacion 2.3.1 Vigilancia y control de vehiculos mal estacionados

Con esta actuaciéon se pretende insistir en prestar especial atencién a infracciones que conllevan
problemas en la circulacién de vehiculos, peatones (por invadir la acera) vy, sobre todo, los que afecten
a la movilidad de las PMRs.

La Policia Local puede intensificar la vigilancia sobre el uso de las plazas de aparcamiento publico para
personas con movilidad reducida (PMR) vy llevar a cabo una campana de concienciacion, vigilancia y
control de estas plazas de estacionamiento, que se encuentran en diversos lugares del municipio.

Si se quiere hacer un andlisis mds exhaustivo de los vehiculos mal estacionados se puede implantar un
vehiculo (AVI) con cdmara y GPS que capta coches mal aparcados. La diferencia con un coche
patrulla convencional de Policia Local es que el AVI fotografia y ubica por GPS el lugar exacto en el que
estd el vehiculo mal aparcado a través de la pantalla tactil que controla uno de los dos policias que
van en su interior y si estos deciden tramitar la correspondientes sancién, la multa llega desde el coche
a la base central de la Policia Local.
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Con esta campana se puede incidir en la importancia del buen uso de estos aparcamientos reservados
para el colectivo con dificultad para moverse, unas buenas practicas a las que estdn obligados tanto

los usuarios autorizados como el resto de la ciudadania.
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Plan sectorial de Movilidad Peatonal y PMR

El Plan Sectorial de la Movilidad Peatonal y PMR fiene como objetivo potenciar la movilidad no
motorizada (peatonal y ciclista) y de esta forma mejorar el reparto modal en pro de modos mds
sostenibles.

Enla fase de diagndstico se realizd un andilisis de todos los déficits existentes y de la movilidad en general,
lo que nos va a permitir establecer una serie de propuestas bdsicas para comenzar a actuar. Las
propuestas que incluye este plan se refieren tanto a aspectos en materia de normativa como a
actuaciones para la creacion de nuevas infraestructuras y a la mejora de las existentes.

El objetivo del presente plan no es la creacién de un proyecto constructivo detallado, si no establecer
un marco general que sirva de orientaciéon para las futuras actuaciones.

Teniendo en cuenta todas estas necesidades y objetivos, las medidas incluidas para el fomento de la
modalidad peatonal son las siguientes:

— Medida 3.1 Creacidén de una red de itinerarios peatonales

o Actuacién 3.1.1 Adecuacién de caminos. Supresion de barreras.
o Actuacién 3.1.2 Mejora y creacion de vados peatonales.

o Actuacién 3.1.3 Ensanche de aceras.

o Actuacién 3.1.4 Adecuacion de las plazas de PMR.

— Medida 3.2 Creacién de itinerarios escolares seguros

o Actuacion 3.2.1 Definicidn de itinerarios escolares seguros
o Actuacion 3.2.2 Informacién y sefializacién de itinerarios peatonales

A continuacién, se realiza una descripcidn detallada del contenido y alcance de cada una de las
medidas propuestas.

Medida 3.1. Creacion de una red de itinerarios peatonales

ltinerarios

Se entiende como itinerario peatonal al dmbito o espacio de paso destinado al trdnsito de peatones, o
trdnsito mixto de peatones y vehiculos, cuyo recorrido permita acceder a los espacio de uso publico y
edificaciones del entorno.

Es por ello, que la definicidn de itinerarios peatonales, es un punto clave en la mejora de la accesibilidad
del municipio. En muchas ocasiones las personas de movilidad reducida (PMR), en sus desplazamientos
habituales, encuentran problemas de accesibilidad ya sea por anchos insuficientes, calzada en mal
estado, inexistencia de vados peatonales, etc., creando asiislas no conectadas que obligan a las PMR
a circular por la calzada para continuar con sus desplazamientos, o que supone un gran peligro para
estos y una molestia para la circulacién de vehiculos.
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Por tanto, se considera imprescindible la definicidon de itinerarios peatonales, y para ello es importante
tener en cuenta las actuaciones necesarias que hagan mds accesibles los framos que conforman cada
uno de los itinerarios, de esta forma se creard una red completamente accesible.

|
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En el municipio se han definido ¢ itinerarios especificos como se puede ver en la Imagen 6.38.: costa
(azul oscuro), urbanizaciones (rosa), poligono (marrén), ronda (turquesa), centro (rojo), puerto (naranjay),
norte (azul oscuro), sur (verde), deportivo (amarillo) y verde (verde oscuro).
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En total se propone una red de aproximadamente 41,4 kildmetros, perteneciendo a cada itinerario:

TOTAL (km)

It. Costa 2,00
It. Poligono 1,95
It. Ronda 0,83
It. Centro 2,23
It. Puerto 3,95
It. Norte 4,59
It. Sur 4,15
It. Deportivo 2,82
It. Urbanizaciones 12,86
It. Verde 6,00

TOTAL 41,38

= [tinerario “Costa”

El itinerario "Costa" es el que transcurre por la zona de la playa, desde la Carretera a la Playa hasta la
Calle Dolores Quesada Lucas. Se considerard como un itinerario turistico que puede tener una gran
demanda debido a su situacién y su gran afluencia sobretodo en periodo estival.
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Para realizar el estudio en detalle de este itinerario, se va a dividir en los siguientes tframos:

— TRAMO 1

TRAMO 2

—

A continuacidn se van a describir las vias que se proponen en cada uno de los framos de este itinerario.

Es el framo que transcurre por la Avenida de Europa, desde el cruce con la Carretera a la Playa hasta
el comienzo del paseo maritimo.

El itinerario recoge distintas zonas atractoras como es el parque Alfonso XIlIl, por el cual circulan distintas
vias ciclistas y peatonales, el polideportivo municipal y el comienzo del paseo maritimo. Se trata de una
Zona con una gran presencia de peatones, sobre todo de ninos, por lo cual es importante que haya
unas aceras con los anchos necesarios v libres de obstdculos.

La Avenida de Europa, en la zona donde se encuentra la piscina municipal, cuenta con una acera que
cumple con la distancia minima para la circulacién de peatones y PMRs pero que se va haciendo
estrecha conforme nos acercamos hacia el paseo debido a la presencia de obstdculos ocasionados
por las terrazas de los bares.
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Imagen 6-34 Obstdculo terraza de bar en la Avenida de Europa

Como solucién a este problema se propone una campana de concienciacién para los comerciantes,
explicandoles los problemas que causan a los peatones y PMRs la ubicacion de las terrazas en las aceras.

= Tramo 2 (color rojo):

Tramo del itinerario que transcurre por el paseo maritimo. Este se tendrd que adecuar a la mayor
demanda que pueda tener en periodos de temporada alta, evitando los obstdculos que se producen
actualmente por culpa de las terrazas o por la venta ilegal.

Se propone un paseo maritimo con una zona dotada de bancos y dreas de descanso, una peatonal y
una ciclista.
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Imagen 6-35 Propuesta de paseo maritimo.
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=  Tramo 3 (color azul):

La calle Avenida de la Llibertat es la que comprende este framo. Las aceras miden aproximadamente
2 metros pero tienen muchos obstdculos como por ejemplo postes de luz, sefales, farolas etc. que
reducen el espacio transitable pora el peatdn y PMR.

Imagen 6-36 Obstdculos en acera y vado peatonal inaccesible Avenida de la Llibertat.

Otro de los problemas para peatones que presenta la via, sobre todo para los PMRs, son los vados
peatonales. Estos no cumplen los requisitos necesarios para ser totalmente accesibles ya que algunos
no tienen la misma anchura que el paso de peatones y ofros no quedan enrasados con las aceras.

Para mejorar la via, se propone un rediseno completo de la plataforma con via de una Unica direccion,
un carril bici bidireccional, mayor nUmero de pasos de peatones con los vados correctos, mejora en la
iluminacioén, etc.

La remodelacion de esta via se ha explicado con mayor detalle en la Linea Estratégica 1.
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Imagen 6-37 Plataforma propuesta Avda. de la Llibertat.

Otra de las opciones para crear un itinerario seguro y accesible para vehiculos no motorizados es el
proyecto que se estd llevando a cabo, en el cudl se ha disenado un itinerario paralelo al que se propone
en este documento pero por la playa con una plataforma de madera.

Con esto no quiere decir que se tenga que hacer uno u otro, ya que haciendo los dos se daria mayor
conexion al municipio y mayor seguridad ya que las vias no irdn tan cargadas.

= [|tinerario “Poligono”

Este itinerario surge de la necesidad de conectar la zona urbana de Guardamar del Segura con la zona
industrial, dos zonas muy préximas.

Al tratarse de una zona donde la circulacién de vehiculos motorizados es muy alta, sobretodo de
vehiculos pesados, hay que darle mayor importancia a la seguridad de los peatones para que mds
usuarios lleguen por medios no motorizados (a pie o en bicicleta) a sus puestos de trabajo.

Algunas de las aceras son inexistentes o est&n en muy mal estado, con vados de entradas a fdbricas o
talleres con un desnivel desmesurado para que puedan entrar los vehiculos a las naves.

Imagen 6-38 Desnivel de entrada a nave y aceras en mal estado en Poligono Industrial Santa Ana.
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La calle La Redona tiene una gran pendiente (>6%) que puede complicar a los PMRs la circulacion,
aparte una de las aceras se encuentran en muy mal estado por lo que seria necesario su adecuacion.

Imagen 6-39 Obstdculos en acera Calle La Redona.

= [|tinerario “Ronda”

Se trata de un itinerario que circula por el oeste del municipio, mds en concreto por la calle Molivent
encontrdndose con zonas atractoras como el IES Les Dunes, el CEIP Molivent, la Estacidon de autobuses
o el Centro de Salud.

Empezando por la parte Sur de la calle, los anchos de acera estdn entre 0.8 y 1.5 metros, pudiendo
ocasionar problemas de accesibilidad. Estos van mejorando conforme nos vamos acercando hacia el
Centro de salud donde los anchos son de aproximadamente 2 metros.

En la acera que circula por la parte de los colegios hay un corte enfrente de la calle Joan Mird debido
al cruce de una calle pero que no tiene paso de peatones y por lo tanto tampoco vado peatonal.

Imagen 6-40 Tramo sin acera en calle Molivent.
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En la otra parte, pero mds hacia el norte, también se produce una estrechez de la acera por culpa de
las terrazas y el mobiliario de los bares.

Imagen 6-41 Mobiliario de bares en acera. Calle Molivent.

A estos problemas se les suma que la mayoria de vados peatonales tienen una mala accesibilidad y la
senalizacién vertical es necesario mejorarla.

Imagen 6-42 Paso de peafones en mal estado. Calle Molivent.

=  [tinerario “Centro”

Una de las calles que comprende este itinerario es la Avenida del Pais Valenciano. Por esta via circulan
diariamente un gran nUmero de vehiculos y de peatones siendo uno de los puntos mds conflictivos la

esquina con la calle Mediodia.
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Por esta Ultima se accede a la calle Molivent donde, como se ha comentado en el punto anterior, se
accede a dos centros escolares y a la estacion de autobuses.

Sobre todo en hora punta un gran nUmero de nifos van andando al colegio pero mds son los que lo
hacen en coche. Por lo que seria importante darle mayor seguridad a este cruce para fomentar que
tfodos vayan a pie.

Una de las medidas a tomar podria ser la semaforizacion del cruce, por lo que los peatones tendrdn
mayor seguridad y también visibilidad para cruzar.

En el resto de vias, hay que mejorar los vados peatonales ya que las aceras en su mayoria cumplen la
minima anchura necesaria.

= [tinerario “Puerto”

Con este itinerario se pretende acercar a los habitantes del municipio hasta el puerto, de manera segura
y sostenible.

Los anchos de acera cumplen con el ancho necesario para ser accesibles, pero hay que concienciar a
los propietarios de los negocios de la Avenida del Puerto de que no depositen sus productos de venta
en la acera ya que las hacen mucho mds estrechas.

En la Calle Juan Garcia, se han colocado bancos en medio de la acera que seria necesario desplazar
para dejar mds drea de transito peatonal.

Imagen 6-43 Obstdaculos en la acera de la C/Juan Garcia y Avda. del Puertfo.

= |finerario “Norte”

Uno de los problemas a los cuales se enfrentan los peatones en algunas calles de Guardamar del Segura
son los rebajes que se hacen en las enfradas de los garajes, cambiando de manera brusca la
horizontalidad de la acera con el peligro que ello representa.

Una de las zonas atractoras mds importantes que podemos encontrar en este recorrido es el colegio
publico Reyes Catdlicos que se encuentra en la calle Sol. Se propone es mejorar la sefalizacion horizontal
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de los pasos de peatones, ya que estd en mal estado, y adecuar los vados peatonales segiun la
legislacion.

= [ltinerario “Deportivo”

En el municipio las actividades deportivas se pueden realizar en el polideportivo municipal “Palau Sant
Jaume” (pddel, tenis, baloncesto, etc.) y en la piscina municipal climatizada “Manel Estiarte” que se
encuentran entre la Avenida de Cervantes y la Avenida de Europa.

Hay otro complejo deportivo “Las Rabosas” donde se realizan actividades de futbol, que se encuentra
un poco mds alejado del caso urbano, entre el poligono Industrial Santa Ana vy la urbanizacion “El Edén™.
Para acceder a este complejo se a adecuado un itinerario dentro del grupo “urbanizaciones”.

Es importante el fomento de los desplazamientos en vehiculos no motorizados hasta las instalaciones,
pero para ello tienen que ser seguros tanto para ninos como para adultos.

En el caso del polideportivo, como ya se ha venido comentando a lo largo de este documento, el
problema estd en los obstdculos que hay en las aceras y en la falta de algunos tramos de pasos de
peatones y su falta de accesibilidad.

Por otra parte, para llegar hasta “Las Rabosas” estd mds complicado debido a que hay que cruzar la N-
332. Para ello se ha habilitado un carril bici por un paso subterrdneo que puede llegar a ser peligroso
sobre todo por la noche. Por lo tanto, se propone mejorar este acceso con ilumnacién y vigilancia.

= |tinerario “Urbanizaciones”

Actualmente existe un carril bici adosado a la N-332 que conecta el municipio con las urbanizaciones.
Para ello se necesitard un informe favorable del titular de la N-332.

Se propone redisenar esta via con el fin de sefalizar el espacio por el que deben circular los peatones y
las bicicletas y evitar que se puedan producir accidentes por alcances o cualquier tipo de confusién.

Por otra parte, el recorrido paralelo a la CV-895 si afecta a la zona de proteccidén de la carrtera se
titularidad autondmica deberd ser autorizado por el Servicio Territorial de Obras PUblicas de Alicante.

= |finerario “verde”

Ademds de los itinerarios anteriormente citados, se pretende adecuar una senda no pavimentada que
transcurre junto al rio Segura, conocido como Motas del Rio Segura. Se propone senalizar e iluminar la
senda, ademds de mantenerla libre de obstdculos como pueden ser los hierbajos.



GUARDAMAR DEL SEGURA

% GENERALITAT - Unién Europea Ay
Fondo Euroy
\\\ VA L E N C I AN A ggﬂm"ﬂgﬂﬁa:myr Europa” T’L’Atn DE V:ﬁﬂmﬂEHMﬂgl§

1g. 83 Lineas estratégicas

Imagen 6-44. Situacién actual de las Motas del Rio Segura.

Pasos a distinto nivel

Pasos a nivel

. Subterraneo
. A distinto nivel

Imagen 6-45 Plano de ubicacion de pasos a nivel.
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En Guardamar del Segura hay diferentes pasos a distinto nivel para poder cruzar la N-332 que separa el
municipio de las urbanizaciones. Pero no hay que confundir paso a nivel con seguridad, debido a que
en muchos casos si no se siguen unas medidas pueden llegar a ser incluso mds peligrosos.

=  Paso inferior

Son los que se han marcado en color azul en la imagen anterior. En el caso del paso numero 1, la
circulaciéon de vehiculos y peatones estd separada mediante dos aberturas muy juntas, por lo que no
hay peligro entre ambos.

En el caso del nUmero 2 se trata de un paso Unicamente para peatones que circula por debajo de la
rotonda que conecta la Avenida del Pais Valencia con la N-332.

Pero para garantizar la mayor seguridad posible todos deberian tener:

= Acceso adaptado para PMR.
= Buenailuminacion.
= Cdmaras de video vigilancia.

Imagen 6-46 Paso 1. Enfrada desde Poligono Industrial Santa Ana.
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Imagen 6-47 Paso 2. Entfrada desde Avenida Pais Valencia.

= Pasos superior

Los pasos marcados en color rojo en la Imagen 1.48 son por lo que se puede circular a distinto nivel, los
3y 5 estdin preparados para la circulacion Unicamente de peatones y el nUmero 4 para ciclistas. Por lo
que, para mejorar los itinerarios y que no supongan un peligro, seria necesario adecuar estas vias para

que por todos puedan circular tanto peatones como ciclistas.

Imagen 6-48 Paso 3.Urbanizacion “Los Secanos”.
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Imagen 6-49 Paso 4. Rotonda Urbanizacién "El Moncayo".

Imagen 6-50 Paso 5. Urbanizacion "El Moncayo'.

Actuacion 3.1.1. Adecuacion de caminos. Supresion de barreras.

Una vez se han propuesto unos itinerarios especificos para el municipio de Guardamar del Segura, es
importante tener en consideracién que cada uno de ellos debe cumplir una serie de requisitos al iguall
gue unos criterios especificos de diseno. Los itinerarios deben ser funcionales, continuos y seguros, de
forma que conecten los puntos de interés sin dar rodeos innecesarios y sin crear desconexion o “islas” y
con un diseno y senalizacién adecuada.

Segun la normativa en relacion a itinerarios peatonales, rampas y escaleras, en los itinerarios peatonales
no deberd haber peldafios aislados, ni cualquier otfra interrupcion brusca del itinerario como pueden ser
farolas, drboles o papeleras. Si hay desniveles, como un escaldn, deberdn de sustituirse por una rampa.
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En la siguiente tabla se muestra los requerimientos de diseno para los itinerarios peatonales, las rampas
y las escaleras. Estos requerimientos son imprescindibles para la mejora y creaciéon de los itinerarios
peatonales que se proponen en este Plan, ya que de poco sirve tener una red peatonal si tiene
obstdculos en el camino o anchos de acera insuficientes.

Requerimientos de diseno

Ancho libre de obstdculos 1.20meftros — 1.5metros
ltinerario Altura libre de obstdculos 2.20meftros
peatonal Pendiente longitudinal méxima | 8% - 6%
Pendiente transversal méxima 2%
Ancho libre de obstdculos 1.20metros — 1.8metros
Pendiente longitudinal méxima | 10% - 8%
Rampas Pendiente transversal méxima 1.5%
Longitud md&xima Proyeccién horizontal 9metros
Escaleras Ancho libre de obstdculos 1.50metros

Ademds, en el plano siguiente se muestra la accesibilidad de los viarios propuestos en los itinerarios,
diferencidndose los que presentan una pendiente mayor del 6%, los viarios no pavimentados y los viarios
accesibles.

Viario
— pccestie

— perdientes 6%

— o parimentade
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Las principales actuaciones a abordar para facilitar la movilidad de los peatones y PMRs se proponen
sobre las barreras urbanisticas y las barreras en el transporte.

A. A. Actuaciones sobre las barreras urbanisticas
Dentro de las actuaciones sobre las barreras urbanisticas, se va a estudiar las actuaciones sobre:

Vados peatonales
Pavimento de las aceras
Aceras

Rampas

O O O O

A.1. VADOS PEATONALES

Los vados peatonales son las modificaciones que se hacen a lo largo de un itinerario peatonal que
facilitan a los peatones el cruce de calzadas destinadas al tréfico rodado. Para que sea accesible se
tiene que poder usar de forma auténoma y segura por todas las personas, sean o no PMR.

Imagen 6-52 Vado peatonal de la Calle Mayor

Para mejorar los vados peatonales existentes y para la creaciéon de nuevos vados que sean accesibles,
estos deben cumplir los siguientes requisitos:

o No deben invadir la banda libre peatonal, excepto cuando se trate de aceras estrechas y el
vado se readlice rebajando todo el ancho de la acera en sentido longitudinal.

o Deberdn tener la misma anchura que el paso de peatones y en cualquier caso la anchura
minima de paso debe ser 1.8 metros, entendiendo como anchura de paso de un vado la
correspondiente a la del enrasado de la rampa del vado con la calzada. En los vados de enlace
de itinerario peatonal con zonas de aparcamiento o cuando constituyan acceso a elementos
de mobiliario urbano, la anchura minima serd de 1.5 metros.

o Pendiente mdéxima 10%, siendo recomendable no superar pendientes del 8%.
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La rampa deberd rematar, enrasdndose perfectamente con el asfalto de la calzada o bien
mediante un resalto de entre 1.5 y 2cm. Si el resalto es menor de 1.5, los invidentes no pueden
detectarlo y si es mayor de 2cm es una barrera para las sillas de ruedas.

Los materiales deben ser antideslizantes y duros. Tendrdn que facilitar su localizacién para
personas con diferencias visuales, mediante pavimentos de diferentes colores y texturas. La
textura que se utiliza para la deteccion y direccionamiento en vados es la formada por resaltos
semiesféricos o troncocoénicos, con un color diferenciado del de circulacion. Y el pavimento
tdctil, que sirve de alerta y direccionamiento, debe situarse perpendicular al sentido de
circulaciéon de la acera vy su eje longitudinal debe coincidir con el eje de paso de peatones.
Para evitar que se encharquen, deberdn tener imbornales de recogida de aguas.

No se puede colocar ningUn tipo de mobiliario urbano en medio del vado peatonal. Unicamente
se podrian colocar bolardos en los vados peatonales para que los vehiculos invadan el espacio
peatonal. Los bolardos estardn separados al menos 90cm, siendo recomendable 1.20 metros.

Los pasos de peatones, ademds de tener los vados peatonales, tendrdn que cumplir ciertos requisitos:

o

Cuando el paso se readlice en dos tiempos con parada intermedia, la isleta tendrd un ancho
minimo de 1.80 metros para permitir el resguardo de las PMRs con silla de ruedas, dejdndolas all
mismo nivel que el de la calzada. Su pavimento estard nivelado con el de la calzada cuando la
longitud de la isleta no supere los 5 metros. La textura de este pavimento coincidird con la de los
vados peatonales.

Donde el tréfico rodado sea considerable, los pasos de peatones incorporardn semdaforos. Los
semdforos se regulardn de forma que la velocidad mdéxima de cruce de las personas sea de 0.5
m/s. Ademds, podrdn incorporar accionadores de cambio de turno para pasos donde sdlo
cruzan peatones ocasionalmente y los dispositivos emisores de seiales acuUsticas para las PMRs
con deficiencias visuales.

Los vados se situardn siempre enfrentados y perpendicularmente a la calzada, excepto
justificacién razonada.

A.2. RAMPAS

Para que un itinerario peatonal sea accesible, ademds de cumplir la anchura y altura minima exigida a
la banda libre peatonal, deberd tener una pendiente longitudinal y tfransversal adecuada.

La soluciéon a esta barrera serd realizar un itinerario peatonal con pendientes longitudinales mdximas en
funciéon de la distancia entre zonas de descanso o de pendiente nula:

o

o

o

Pendiente longitudinal mdxima del 3.5% para distancias inferiores a 25 metros.
Pendiente longitudinal mdxima del 4% para distancias inferiores a 20 metros.
Pendiente longitudinal mdxima del 6% para distancias inferiores a 15 metros.

Ademds, deberd tener pendiente transversal entre el 1y el 2% para poder establecer un sistema de
escorrentia en el viario y alejar el agua de las fachadas de los edificios.
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Las calles con demasiadas pendientes, casi nulas en todo el municipio de Guardamar del Segura, son
barreras que pueden llegar a ser insalvables para los usuarios de sillas de ruedas. Las PMRs obtienen
grandes problemas en su circulacién peatonal cuando la pendiente es superior al 8%.

A.3. PAVIMENTO DE LAS ACERAS

Respecto al pavimento de las aceras, debe procurarse que sea duro, antideslizante, sin resaltos ni piezas
gue se muevan o estén sueltas. En zonas como parques y jardines, los materiales por los que haya paso
peatonal deberdn estar suficientemente compactados y cuidar la escorrentia para evitar
acumulaciones de agua.

Se considera necesaria una serie de actuaciones sobre los itinerarios peatonales definidos, para que
estos puedan ser considerados como accesibles:

Reparacién de pavimento en mal estado.
Cambio del tipo de pavimento si se da el caso de que este no sea duro, estable, antfideslizante
en seco y en mojado y/o contenga piezas y elementos sueltos.

o Colocacién de franjas de pavimento tdctil indicador de direccién y de advertencia o proximidad
a un punto peligroso.

A.4. ACERAS

En relacion a las aceras, es importante tener en cuenta las distancias minimas para que pueda circular
tanto un peatdn como una persona de movilidad reducida. Si esta distancia estd entre 1.50 y 1.80 metros
de anchura una PMR y un peatdn podrdn circular en paralelo, pero si la distancia libre peatonal es
inferior a 1.50m de anchura se deberd actuar haciendo que cumpla con la anchura minima de
circulaciéon a coste del ancho de la via.

Por ejemplo, con 0.8 metros de ancho solo puede circular un peatén en una direccion. Dificimente
podrian hacerlo dos peatones ya sea en la misma direccién o en direcciones contrarias y mucho menos
una persona en silla de ruedas, de manera que estos se verdn obligados a bajar de la acera con el
riesgo que ello supone.

El problema aumenta en las zonas donde nos encontramos con vias de circulacién menores de 6 metros
por estar al limite de la anchura minima. Donde la eliminacion de estas barreras es incompatible con la
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anchura necesaria para la circulacion rodada. En estos casos las soluciones consisten en actuaciones
mds profundas encaminadas a la peatonalizacién o semipeatonalizacion de la calle.

g
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Imagen é-54 Mapa de anchos de acera actual.
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En Guardamar del Segura, como ya se ha venido comentando y como se puede comprobar en el plano
anterior, algunas de las calles mds céntricas del municipio presentan unas aceras cuyos anchos son
inferiores a 1.5 metros lo que supone un gran problema de accesibilidad en el municipio.

En algunas de estas calles una solucion podria ser la reduccidn o la eliminacién de zonas de
aparcamiento, lo que permitird hacer las aceras mds anchas para que cumplan los requisitos minimos.

Una de estas calles podria ser la Calle Pablo Picasso, una calle con anchos de acera inferiores a 0.8
metros y en los cuales se permite aparcar en uno de sus lados.

Oftra de las soluciones que se proponen es la eliminacidon de las barreras o la penalizacién de los
vehiculos mal aparcados que provocan que por culpa de estos aun se reduzca mds la distancia libre
peatonal.

Pero aparte de estas, en aquellas calles en las que la anchura de la via de circulacién lo permita, se
podria optar por la realizacién de un nuevo disefo de la via como por ejemplo disminuir los carriles de
circulaciéon en el caso de calles con dos direcciones. Esto conseguiria que se pudieran hacer aceras
mds anchas hasta incluso la colocacién de un carril bici.

A.5. BARRERAS U OBSTACULOS.

Una circulacién segura, confortable y accesible ademds de todo lo senalado anteriormente deberd
eliminar o reducir las barreras insalvables y obstdculos en la acera, bien sean drboles, farolas, postes de
luz, papeleras o vehiculos mal aparcados, que hacen muy complicada la circulacioén por estos lugares.

A continuacidén se muestra una serie de imdgenes que muestran un ejemplo de algunos de los obstdculos
que se han visto:
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Imagen 6-57 Obstdculos en paso de peatones en la Avenida de Cervantes

Imagen 6-58 Obstdculo en acera Calle Colombia
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Otro tipo de barreras que también se pueden encontrar en los itinerarios son las temporales, ya sean por
obras o por infracciones de los conductores que aun teniendo la gran cantfidad de pilones para que no
puedan hacerlo aparcan encima de la acera en aquellos sitios donde no los hay.

B. Actuaciones sobre las barreras del transporte

Actualmente, el tfransporte es uno de los componentes bdsicos de bienestar de la poblacion. Y son las
barreras en el transporte las que con menor frecuencia se conocen o perciben en comparacién con las
Barreras Urbanisticas.

Las PMRs tienen limitada su integracion en la sociedad en gran medida por la insuficiente movilidad que
poseen. Por ello habrd que tomar medidas para resolver las dificultades que tienen para desplazarse,
fomentando de este modo su plena integracién.

Vamos a analizar cada uno de los medios de fransporte siguientes:

o Transporte privado.
o Transporte publico.

B.1 TRANSPORTE PRIVADO

El vehiculo privado es el medio de transporte que utilizan la mayoria de personas para realizar sus
desplazamientos, debido a las ventajas que ofrece en cuanto a la autosuficiencia para desplazarse de



4 Unién Europea (AN i)
GENERALITAT urien ~5
VALENCIANA SIS 2c--PMUS

“Una manera de hacer Europa” ‘PU\N DE MuVILIHI(I_I;URBAHA SOSTENIBLE

GUARDAMAR DEL SEGURA

e

un lugar a ofro sin la ayuda de nadie y a la independencia o libertad de horarios que posee el usuario
para realizar dicho desplazamiento.

En la actualidad los PMR con cualquier tipo de minusvalia pueden disponer de un automévil habilitado
para viajar como conductor o como pasajero. Sin embargo, las adaptaciones siguen siendo caras y no
disponen de una reglamentacion especifica.

En la Actuacion 3.1.4. se abordardn los estudios relacionados con las adaptaciones de espacios dentro
de la ciudad que faciliten a los PMRs su movilidad en este medio de transporte, tales como el diseno y
ubicaciéon de aparcamientos y los requerimientos para evitar barreras en los mismos.

B.2. TRANSPORTE PUBLICO

El transporte es una necesidad real para las PMR ya que sélo una minoria tiene a su disposiciéon un
vehiculo privado especialmente adaptado. Por tanto, se debe fomentar la posibilidad de utilizacion del
transporte pUblico para las PMR, incluso en las horas punta, mediante el acondicionamiento de éstos de
manera que cualquier persona que pueda utilizarlo sin necesidad de ayudas externas.

En general, todos los medios de transporte puUblico presentan dificultades mds o menos importantes, en
funcién del tipo de minusvalia, para las PMRs. Las principales barreras que se pueden encontrar son:

Existencias de escalones.

Pocos puntos de apoyo.

No poder acceder consilla de ruedas.

Tiempo de apertura de puertas insuficiente.

Pavimentos deslizantes.

Mala iluminacién y sefalizacién para deficientes visuales.
Incomodidad e inseguridad en el vigje.

Barreras arquitectdnicas para llegar a las paradas.
Mobiliario inadecuado.

0NN~

En el caso de autobuUs, se considera necesaria la implantacién de vehiculos adaptados con suelo bajo,
para hacer el servicio de autobuUs adaptado a todo tipo de personas, incluidas las que tienen
dificultades motoras.

Por esto, como norma general, se plantean las siguientes soluciones:

o Marquesinas:
- Siempre que sea posible que se encuentren en la acera.
- No supongan barreras o dificulfades tanto para los viajeros como para el resto de peatones.
- Bancos ergondmicos y con reposa brazos para la espera.
- En caso de tener cristales, colocar banda de color vino a la altura de los ojos para evitar
accidentes.
- Pavimento sin discontinuidades y antfideslizante.
- Facilitar informacién sobre el servicio.
- Zona de acceso al autobuUs.
- Con longitud suficiente para permitir buena aproximacién al autobus.
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Elevada sobre la cota de la calzada para facilitar acceso a la zona de embarque vy
desembarqgue.

o En el material movil:
- Es importante mencionar que a largo plazo y para mejorar la calidad del servicio prestado

gue brinde accesibilidad a PMR, se deben realizar actuaciones respecto al material movil.
Actuacion 3.1.2 Mejora y creacion de vados peatonales.

Al analizar en detalle los vados peatonales existentes en Guardamar del Segura se ha visto la necesidad
de mejorar alguno de ellos por no cumplir con los requisitos minimos de accesibilidad y por ser inseguros.

Accesibilidad

© A mejorar

4 © Buen acceso i
L 4 L i
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De los que se han catalogado como “a mejorar” no significa que todos fengan mala accesibilidad o
gue no estén bien hechos o colocados. Sino que hay casos en los que el vado estd en buen estado pero
alllegar ala aceraimpide a un PMR maniobrar correctamente. Por tanto, también hay que actuar sobre
aqguellos en los cuales las aceras no les permiten moverse correctamente.

Por otra parte, ofra propuesta seria la colocacion de vados peatonales en aquellos puntos que hasta
ahora son inexistentes y que serian necesarios.

Actuacion 3.1.3. Ensanche de aceras

Sin duda el elemento mds importante en materia de movilidad peatonal es disponer de una red de
ifinerarios con anchos y capacidad suficiente para albergar a los peatones teniendo en cuenta sobre
todo los criterios de accesibilidad mds relevantes. Para ello es importante que las aceras cumplan unos
anchos minimos en funciéon de la tipologia de las vias.

Para que se cumplan los criterios de accesibilidad en el municipio se deberian de considerar los anchos
de acera minimos en relacién con la funcionalidad de cada itinerario, considerando que en todos los
casos No se deberia bajar de los 1,5 metros.

Ancho de aceras Funcionalidad

Vias de alta capacidad peatonal, vias de acceso a la ciudad vy vias de altas

+ #
3 metros intensidades de trdfico.

ltinerarios peatonales preferentes; libres de obstdculos o con obstdculos que

Entre 2 y 3 metros . . . ., . .
dejen siempre una circulacion nunca inferior a 1.5m.

ltinerarios peatonales estrechos; en casos de imposibilidad fisica se pueden
realizar itinerarios con ancho minimo de 1.5m. Estas aceras deberdn estar
siempre libres de obstdculos y con barreras fisicas en caso de vias con elevada
intensidad de trdfico.

1.5 metros

Actuacion 3.1.4. Adecuacion de plazas de PMR.

Las PMRs, tanto si son conductores como si van de acompanantes, necesitan encontrar una plaza de
aparcamiento lo mds cerca posible de su destino para evitar tener que realizar largos recorridos. Para
lograr esto, serd necesario reservar lugares de aparcamientos accesibles en las cercanias de los centros
de interés.

Para hacer un uso correcto de este tipo de plazas se considera obligatorio el uso de la tarjeta que el
Ayuntamiento expide con el simbolo de accesibilidad, en la que aparece el municipio, nUmero de
matricula y nombre del titular del vehiculo.

Como ya se comentd en el documento diagndstico, algunas de las plazas no cumplian los requisitos
minimos para ser consideradas accesibles. Por lo que serd necesario actuar en todas aquellas que no
cumplan los requisitos de diseno y sefializacion que en este punto se indica.
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Imagen 6-62 Accesibilidad de las plazas de PMR actuales.
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Las PMRs para poder estacionar, necesitan que las plazas estén adaptadas y que estas sean accesibles
a la acera. Ademds de esto, serd necesario readlizar una serie de acciones que faciliten el
estacionamiento, como son:

o Reservar plazas en lugares o zonas de interés del ciudadano como los centros sanitarios,
comerciales, culturales y de ocio, deportivos y religiosos entre otros.

o Reservar plazas en zonas préximas a la vivienda o puesto de trabajo, mediante previa peticidn
individual y detallado horario laboral.

o ElnUmero minimo de plazas serd de 2.5% en aparcamientos de hasta 280 vehiculos, reservdndose
una nueva plaza por cada 100 o fraccién en la que se rebase esta prevision. En via publica se
reservard un 2% de las plazas existentes.

o Tanto las zonas de interés, como en las proximidades de la vivienda, la reserva de plaza se
tramitard cuando se dirijan al Ayuntamiento, bien el PMR o un acompanante.

o Prolongar (para la PMR con minusvalia) el tiempo de estacionamiento regulado oficialmente en
las zonas donde estd estipulada una limitacién temporal.

o Enloslugares donde no esté contemplada la existencia de plazas reservadas para minusvdlidos,
deben permitir a los vehiculos ocupados por PMRs con minusvalia estacionar en cualquier lugar
de la via publica durante el tiempo imprescindible siempre que no entorpezca la circulacion de
vehiculos y/o peatones.

DISENO DE LAS PLAZAS DE APARCAMIENTO

Las plazas de estacionamiento para PMRs, para que sean consideradas adaptadas, deben cumplir una
serie de requisitos, tanto de diseno como de sefalizacion.

En el diseno de las plazas de aparcamiento deben tenerse en cuenta las dimensiones de la plaza de
aparcamiento, asi como los accesos existentes desde dicha plaza hasta la acera mds préxima.  Las
dimensiones minimas de las plazas de aparcamiento para PMRs son de 3.60 x 5 metros para
estacionamiento en bateria y 5 x 2.2metros para estacionamientos en linea. En funcidon de la seccidn de
la acera y de su anchura, la diferencia de nivel se resolverd bien mediante una rampa o bien mediante
un rebaje. Ademds, las plazas de aparcamiento deben estas sefalizadas tanto horizontal como
verticalmente.

El estacionamiento en linea, en los casos en que el lado del conductor quede hacia la calzada, se
preverd una franja libre de obstdculos y de circulaciéon continua; de 1.50 metros de anchura la primera
parte de la franja que servird de acceso a la calzada, de forma que el recorrido para incorporarse a la
acera sea minimo; el resto transcurrird en la calzada, paralela al aparcamiento de ancho 1.20 metros;
debiendo estar convenientemente senalizadas.
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Los estacionamientos en bateria deberdn tener un espacio de aproximacién al vehiculo, que puede ser
compartido con otra plaza, de 1.50 metros de ancho. El espacio de acercamiento estard comunicado
con la acera. La plaza de aparcamiento se podrd colocar junto a aceras que tengan una banda libre
de circulacion peatonal no inferior a 1.5 metros, ya que los vehiculos en bateria pueden invadir hasta
30cm de la acera.

Medida 3.2 Creacion de itinerarios escolares seguros

Con la creacion de itinerarios escolares se pretende fomentar la autonomia vy la movilidad sostenible
entre los mds pequenos, mejorar la seguridad ciudadana en el entorno de los centros escolares vy la
seguridad vial en todos los medios de transporte. La idea es garantizar unas rutas seguras para que los
escolares puedan acudir a los centros educativos caminando. Ademds de fomentar la actividad fisica
de los escolares y su independencia, esta medida quiere promover un modelo de movilidad que
reduzca el uso del vehiculo privado en los desplazamientos al colegio. Algo que repercutird
positivamente en el trdfico al reducir la congestion circulatoria que se provoca en la actualidad en los
alrededores de los centros en las horas puntas, y por tanto, las emisiones de gases contaminantes.

Resumidamente, los objetivos fundamentales de la medida son:

Conseguir que Guardamar del Segura sea un lugar mds habitable, seguro y sostenible.

Conseguir que la enfrada y salida al cole no sea un momento de conflicto urbano debido a la
gran acumulacién de coches.

Ahorrar energia y crear hdbitos de movilidad sostenible en los mds pequenos.
Fomentar la autonomia de los nifnos y la convivencia entre ellos.

Involucrar y formar a los ninos en seguridad vial.

Generar hdbitos mds saludables.

Esta medida propone la creacién de una serie de actuaciones para que el fomento de la movilidad
peatonal entre los mds pequenos no sea simplemente un diseno urbano de unas rutas accesibles sino
que se fraduzca en una medida efectiva para conseguir una elevada participacién a este modo para
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entrar y salir del cole. Para ello se plantea que se cree un servicio de gestion, entrega y recogida de los
ninos para ir al cole de forma auténoma, bajo la supervisién de monitores.

Por tanto una vez se hayan trazado, de acuerdo a la medida 3.1., una serie de itinerarios que enlacen
los distintos centros escolares, se habilitardn una serie de lugares, a modo de paradas de autobus, donde
los padres pueden entregar a los ninos a cargo de un monitor. Este recoge a los ninos a lo largo de la
ruta y los acompana hasta el colegio. De esta forma los padres disponen de un lugar mds préximo a su
vivienda donde poder dejar y recoger a los escolares, evitando de esta forma el tener que trasladarse
en coche hasta el centro escolar, con los problemas de trafico y estacionamiento puntuales que esto
genera.

Los itinerarios deberdn cumplir una serie de requisitos para que el tfrayecto pueda hacerse de forma
coémoda y segura; el ancho minimo de la acera serd de 1.5 metros, aungue lo aconsejable es que tenga
una anchura de mds de 2 metros. El recorrido ha de ser continuo, de modo que todos los cruces con
otras calles deben redlizarse a través de pasos de peatones cuyos vados cumplan con la normativa
exigida.

Es importante que todo el itinerario esté debidamente sefalizado, vertical y horizontalmente,
debiéndose andalizar la convivencia de instalar seializacidén propia indicativa. Las fases semafdricas
dardn prioridad al peatdén y vendrdn protegidas mediante senales dirigidas a los conductores en
aqguellos casos en los que esté permitido el giro de vehiculos cuando el semdforo estd en verde para el
peatdn.

Otro aspecto en el que hay que trabajar es el de la disciplina actual de estacionamiento. Bajo ningun
concepto debe haber vehiculos estacionados ilegalmente sobre aceras o pasos de peatones.

Actuacion 3.2.1. Definicion de itinerarios escolares seguros

En primer lugar vamos a localizar cuales son los colegios que hay en Guardamar del Segura y que por la
edad (entre 6 y 14 anos) pueden participar en las rutas peatonales seguras de los colegios. Estos son:

CEIP Dama de Guardamairr.
CEIP Molivent.

IES Les Dunes.

Colegio PUblico Reyes Catdlicos.

Para cada uno de ellos se le van a asignar tres itinerarios con diferentes paradas dependiendo de la
longitud de cada uno. Como el CEIP Molivent y el IES Les Dunes estdn uno al lado del ofro se van a
aprovechar las mismas rutas para los dos.

Aparte de estos, hay que tener en cuenta que se va a proceder a la construccidn de un nuevo edificio
que albergard el actual colegio Dama de Guardamar, que actualmente se sitUa en la Calle Pablo
Neruda. Por tanto, en el plano se marcan dos puntos donde se encuentra el actual (itinerario verde) y
el nuevo colegio (itinerario marrdn) y se asignan unas rutas y unas paradas a cada uno de ellos.
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Con esto se pretende que mientras que el colegio actual esté en funcionamiento se utilicen estas rutas
pero a la vez se pueden ir familiarizando con las nuevas para que cuando se cambie puedan continuar

realizando los traslados al colegio andando.

P "es
*%secscvevassss@eer” S,
*e
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Centros escolares

0 CEIP Dama de Guardamar

o Nuevo CEIP Dama de Guardamar

Itinerarios colegios
== CEIP Dama de Guardamar Paradas

®e¢  Nuevo CEIP Dama de Guardamar . CEIF Dama de Guancamar
. Musve CEIF B e Gaardamar

=== CEIP Molivent e IES Les Dunes - R
Modvent &
mmm  Colegio Reyes Catdlicos z J

Cobeglo Reyes Cabdlics

Imagen 6-64 Itinerarios escolares seguros propuestos
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Los itinerarios que se han disenado tiene una longitud total de aproximadamente 11 kildbmetros. En la
siguiente tabla se puede ver el total de cada uno de los recorridos considerando que el mds largo lo
hard un nino que vaya al colegio CEIP Dama de Guardamar, que serd de 1 kilbmetro y que le puede
costar unos 15 minutos.

. . . Longitud Recorrido mas
Itinerario Colegio
(km) largo (km)
CEIP Dama de Guardamar 2,7 1
Nuevo CEIP Dama de Guardamar 2,4 0,9
CEIP Molivent e IES Les Dunes 2,3 0,9
Colegio Publico Reyes Catolicos 1,5 0,7

Una vez establecidas las rutas y las puntos de encuentro (paradas escolares) seria conveniente
establecer unos horarios de paso para que los padres sepan a qué hora deben llevar a los ninos.

Actuacion 3.2.2 Informacion y senalizacion de itinerarios peatonales

Es inferesante para que una campana funcione la publicidad que se haga de ella. Por tanto, en esta es
importante que tanto adultos como ninos conozcan que existe una serie de itinerarios peatonales que
hacen los vigjes al colegio mds seguros y mds sostenibles.

Las medidas que se proponen para mejorar la situacién actual son:

Preparacién de una campana de comunicacidn para explicar a los padres la nueva iniciativa y
sensibilizar hacia ella.

Preparacién de una campana de comunicacion para que el resto de la ciudadania conozca la
experiencia y respete la iniciativa.

Preparacién de la campana de incentivos, tales como premios para los colegios con mds nifnos
que van a pie al cole, material para las aulas como posters y otros reclamos, etc.

Antes de que los itinerarios se empiecen a utilizar es importante que estos estén sefalizados para que los
usuarios puedan seguir las rutas y encuentren los puntos de las paradas escolares.

Para ello seria conveniente la eleccidn de un icono que identifique los itinerarios y que se utilice también
en la campana para que tanto adultos como nifos se familiaricen con él. Este se puede poner tanto en
senales verticales como en horizontales.

Las marcas horizontales se pueden pintar en la acera y pueden indicar la direccién que hay que seguir
para llegar hasta el colegio.

Por ejemplo, ya que cada colegio se ha identificado con un color podemos pintar el icono del suelo
con la direccién y el itinerario por el que vamos para asi evitar confusiones o pérdidas.
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Plan sectorial para la movilidad ciclista

La bicicleta debe considerarse como un modo de transporte mds en la ciudad integrada en las politicas
de movilidad de una forma eficaz. El uso de la bicicleta como modo de transporte presenta ventajas
desde el punto de vista ambiental y social, por lo que las ciudades estdn prestando cada vez mayor
atencién y cuidado a este modo de transporte.

El uso de la bicicleta tiene también inconvenientes o barreras que frenan su uso, como el miedo a
circular con el fréfico, condiciones meteorolégicas, pendientes, limitaciéon a la hora de transportar pesos,
riesgos de robo, etc.

El Plan Sectorial de Transporte en Bicicleta tiene como objetivo crear un ambiente de fomento de la
movilidad ciclista en el municipio de Guardamar del Segura basdndose en la mejora de la
infraestructura, una regulacién adecuada, la puesta en marcha de actuaciones concretas como la
bicicleta publica y la concienciacién ciudadana vy, de esta forma, encaminar a la ciudad hacia un
futuro mds limpio y con mejor calidad de vida.

Por ello, el Plan engloba estas tres importantes medidas:

— Medida 4.1 Creacidén de una red de itinerarios ciclistas e infraestructuras de estacionamiento.

o Actuacion 4.1.1 Adecuacidén de itinerarios.
o Actuacidn 4.1.2 Sefnalizacién ciclista.
o Actuacion 4.1.3. Creacién y mejora de aparca bicicletas.

— Maedida 4.2 Impulso de movilidad hacia el trabajo “Al frabajo en bici”

o Actuacién 4.2.1 Cesidn de bicicletas eléctricas a los trabajadores.
o Actuacion 4.2.2 Informacién a los trabajadores de las ventajas del uso de este servicio.

— Medida 4.3 Creacién de itinerarios ciclistas escolares seguros “BiciBus”.

o Actuacion 4.3.1 Cursos y promocion del uso de la bici.

Medida 4.1. Creacidon de una red de itinerarios ciclistas e infraestructuras
de estacionamiento

Actualmente Guardamar del Segura no cuenta con una red amplia de vias ciclistas puesto que los
carriles bici existentes Unicamente comunican el municipio con las urbanizaciones.

Pero el problema estd en que dentro del municipio no existen carriles bici, ni tampoco sefalizacién
alguna que avise a los conductores de los vehiculos a motor de la presencia de bicicletas. Lo que obliga
a gue cuando un ciclista llega a este tenga que circular por la misma via que los coches con el peligro
que supone.
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Imagen é-65 Red de itinerarios ciclistas actual
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El principal objetivo de esta medida, es mejorar la red existente, eliminando sus discontinuidades y
creando asi una malla ciclista compuesta por distintos itinerarios que conecte las principales zonas de
interés.

Guardamar del Segura tiene la mayoria de sus calles mds céntricas con unas dimensiones estrechas que
dificultan la implantacién de un carril bici en ellas. La solucidn que se propone es considerarlas como
ciclocalles en las cuales compartirdn la via los peatones, los vehiculos motorizados y las bicicletas.

Pero para que pueda funcionar correctamente sin ningun peligro es importante tener en cuenta que la
prioridad en todo momento la tienen los peatones, seguidos de los ciclistas y después los vehiculos a
motor.

Por ofra parte, en las calles cuyas dimensiones lo permite si que se propone la implantacién de una red
contfinua de itinerarios que complemente los framos actuales y conecten el municipio con la zona de la
playa, con el poligono, con las urbanizaciones, etc.

Actuacion 5.1.1 Adecuacion de itinerarios.

Para la creacién de esta red ciclista se ha tenido en cuenta una serie de aspectos que establece el
Manual de recomendaciones de disefo, construccidn, infraestructura, sefnalizacion, balizamiento,
conservacion y mantenimiento del carril bici de la DGT:

— Intensidad de trdfico. Es importante, para que el ciclista vaya mds seguro, que los itinerarios
eviten zonas con mucho trafico motorizado, en especial los vehiculos pesados.

— Accesibilidad y longitud. Si los centros generadores y atractores de viajes tienen muchas
conexiones mds se usard el carril bici. Ademds, si los trayectos de los viajes son cortos
aumentard también el nUmero de usuarios.

— Diseno coémodo. Deben evitarse giros bruscos o pendientes altas que hagan el trayecto
poco atractivo para el usuario.

— Cadlidad del pavimento. La calidad del pavimento estd muy relacionada con la seguridad
de la via, por lo que una superficie no uniforme y no resbaladiza hard esto posible.

— Alumbrado. Necesidad de dotar la infraestructura de un alumbrado de calidad.

Ademds, para un correcto disefo de la red hay que considerar una serie de principios como garantizar
la visibilidad entre todos los usuarios de la via (peatones, vehiculos...) sobretodo en los tramos proximos
a las intersecciones, limitar la velocidad de los vehiculos motorizados y sefalizar con claridad los distintos
carriles, tanto el de trafico rodado como el de bici o peatones.

A. TIPOS DE VIiAS

El disefno de lared y la tipologia de las vias dentro de un dmbito urbano pueden plantear varias opciones.
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Se muestra a continuacién una tabla con los distintos tipos de vias ciclables que se pueden incluir en
esta red urbana y sus caracteristicas principales. En funcion de las funcionalidades que se requieran, se
optard por una tipologia u otra via.

CARRIL BICI
Via ciclable de uso exclusivo para ciclistas que discurre adosada a la calzada y separada de ella mediante
marcas viales u otros elementos de separacion fisica. Puede ser unidireccional (uno en cada lado de la
calzada) o bidireccional (en un Unico lado de la calzada).

Cairril bici urbano o

Via para ciclistas adosada a la calzada.
extraurbano.

Carril bici protegido Via para ciclistas con separacién fisica del resto de la calle/calzada.

Via para ciclistas sefalizada sobre la acera. Sélo adecuada cuando no se consigue un gdlibo
suficiente de su implantacion en la calzada (eliminando y ocupando la franja de aparcamientos o
Acera bici modificando o eliminando un carril de circulacidon motorizadal). Para adoptar esta solucion la acera
tiene que tener un minimo de 4.50m de ancho libre. Se respetard un espacio minimo para los

peatones de 2.00m.
SENDA CICLABLE

Via ciclable de uso para ciclistas y peatones, segregada del trdfico motorizado, que discurre por espacios
abiertos, caminos existentes, parques, bosques o explanaciones de nueva creacion, independientemente de
las calles y carreteras. Donde el ciclista y el peatén o comparten banda o disponen de una ubicacidon de usos

diferenciada pero no segregada (sehalizacion, diferenciacion de firme, etc.). Siempre serd bidireccional e
interurbana.

Senda ciclable por

caminos Via para peatones y ciclistas, segregada del tréfico, que discurre por espacios naturales.

Via para peatones y ciclistas, segregada del trdfico, que discurre por plataformas de ferrocarriles

Via verde. abandonadas.

VIAS COMPARTIDAS

Arcén de uso

ciclista Via para ciclistas ocupando el arcén de la carretera, sin separacién fisica.

Via no segregada del trafico compatible con el uso ciclista. El disefio y volumen de tréfico permiten el
Vias mixtas uso ciclista en régimen de coexistencia, sin separacion fisica, pero si diferenciada mediante marcas
viales, cambios de color, textura u otros medios.

A.1. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

Para que la red de itinerarios propuestas cumpla su funcién se deben considerar una serie de
caracteristicas geométricas para su construccién como radios de giro, pendientes, anchura, seccién
transversal, etc.

El ancho minimo para la circulaciéon ciclista son 75cm de ancho en posicidon de reposo y Tm de ancho
en marcha, considerando las desviaciones de la frayectoria propia del pedaleo entre 2m y 2.25m de
gdlibo vertical.

Para la circulacién en paralelo o bidireccional, el espacio necesario serd la suma del que requiere cada
uno de los carriles (esto es 2 x 1.00m) mds un resguardo de 0.25m a ambos lados, por seguridad ante los
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posibles movimientos. Por tanto el espacio minimo requerido en vias ciclables bidireccionales serd de
2.50m.
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A continuaciéon se recogen las medidas minimas que debe contemplar el diseno de vias ciclables, sin
considerar la influencia de las condiciones de los espacios adyacentes (bordillos, obstdculos laterales,
etc.) que requerirdn de la reserva de resguardos.

— Ciclista en marcha: 1.00m.

—  Gdlibo Vertical Minimo: 2 a 2.25m.

— Circulacién un sentido: 1.50m.

— Circulacion doble sentido: 2.50m.

—  Circulacién peatonal acera: 2.00m.

— Circulacioén ciclista acera un sentido: 1.75m.

— Circulacion ciclista acera doble sentido: 2.75m.

— Circulacion peatonal senda ciclable (Via Verde): 1.50m.
— Circulacion ciclista senda ciclable (Via Verde): 2.50m.
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En vista de lo anterior, las tipologias de disefio de estos itinerarios variardn segin el tipo de via existente,
la intensidad de trdfico ciclista que se prevé vy la prioridad que se quiere dar a este modo de transporte
frente a los demds. A continuacidn se muestra un mapa con las distintas tipologias de los carriles bici,
siendo el carril bici existente y en carril bici a ejecutar vias segregadas.
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Imagen 6-68 Tipologia de los carriles bici (actuales y nuevos).
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Para una mejor descripcion de la red ciclista existente y propuesta, se ha dividido en la tframa ciclista en

5 itinerarios:

Imagen 6-69 Red de itinerarios ciclistas propuestos en el término municipal.
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Itinerarios
It Norde It Urbanimciones
. It Centro .t Extraurbano
= It Poligono

A partir de los itinerarios actuales se han disenado ofros nuevos que les dan contfinuidad y permiten llegar
a los habitantes hasta las principales zonas de interés. Juntdndolos se les ha asignado un nombre que
permite a los usuarios conocer en que via se encuentra o que via utilizar para llegar de un punto a otro.

Se diferencian 5 itinerarios como se pueden ver en las Imdgenes anteriores: Itinerario Norte, Itinerario
Centro, ltinerario Poligono, Itinerario Urbanizaciones e Itinerario Extraurbano.

ITINERARIO TOTAL (km)

Norte 3.9
Centro 7.7
Poligono 1.7
Urnanizaciones 17.5
Extraurbano 25,7
TOTAL 56,5
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Como se puede comprobar en la tabla anterior, entre la red propuesta y la actual, se pretende
conseguir una red ciclista total de 57km.

Cuando se desarrollen las propuestas que afecten alas zonas de proteccidn de las carreteras, se deberd
obtener autorizacion del titular de las vias (Ministero de Fomento, en el caso de la N-332 y Servicio
Territorial de Obras PUblicas de Alicante en lo que afecte ala CV-895).

=  [tinerario “Norte”

El itinerario norte recoge las vias ciclistas segregadas que permiten la conexién de la zona norte del
casco urbano de Guardamar del Segura con el restos de itinerarios.

Se trata de un itinerario circular que transcurre por calles principales como la calle Mayor, la calle Madrid,
la calle Juan Garcia y la calle Alcalde Rosalino Pérez Herndndez.

En estas dos Ultimas, el carril bici circulard por la actual zona de estacionamiento de vehiculos
motorizados.

Para el tramo desde la calle Mayor hasta la calle Madrid se propone el rediseno de esta parte de la via
colocando un carril bici segregado. Se ha decidido esta conexidén debido a que tiene mds ventajas en
cuanto a seguridad y coste. No obstante, debido a que este no es un Plan constructivo ni un estudio en
detalle, las soluciones propuestas requerirdn de un andlisis en profundidad.

La principal ventaja es una mayor visibilidad de los ciclistas en el recorrido y en las conexiones. Ademds,
la eliminacién de aparcamiento no implica muchas molestias a los conductores ya que Unicamente se
verian afectadas nueve plazas y reubicar tres farolas.

El Unico peligro que se podrdn encontrar las bicicletas es al llegar a la rotonda ya que, para conectar
con el carril bici de la Calle Madrid, deberdn circular junto con los vehiculos a motor. El ancho de la
acera y el didmetro de la rotonda es muy reducido, por lo que los conductores se ven obligados a
circular a velocidades mds bajas, reduciendo el peligro de circular en bicicleta por ella. No obstante,
seria importante sefalizar correctamente para informar de todos los usuarios que circulan por ella y
disminuir el riesgo de alcances.

Para la calle Madrid, como se ha comentado en la Linea Estratégica 1, se propone un rediseno de la
via para poder colocar un carril bici que dé continuidad al de la calle Mayor.

= |tinerario “Centro”

Actualmente, el carril bici que va paralelo a la N-332 no tiene una buena conexién con la zona sur de
Guardamar del Segura. Este carril, primero va por la derecha de la rotonda que da conexidon con la
calle Partida de Guardamar y con la calle Jaime | el Conquistador en la urbanizacién de los Secanos y
después, pasada la rotonda, el carril bici cruza a la otra parte por medio de una pasarela.
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Urbanizacién
Los Secanos

Imagen 6-71 Situacién actual del carril bici

Por ejemplo, si un ciclista circula por el carril bici en direccién a Guardamar del Segura y se dirige a la
calle Beatriz Ana Ruiz, se verd obligado a cruzar por la pasarela, circular por la otra parte de la carretera
hasta la siguiente rotonda, pasar por el paso subterréneo que da a la calle Molivent y tener que volver
hacia el sur por las calles del municipio.

Esto puede suponer una gran molestia para los usuarios ya que deben dar una gran vuelta para entrar
al municipio, y serd uno de los condicionantes a la hora de elegir el modo de transporte. Por lo que se
propone una mejora del cruce del carril bici en la calle Partida de Guardamar y la implantacién de un
nuevo tramo de carril bici por el Camino Canada Real hasta el municipio.
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Imagen 6-72 Ejemplo segun el recorrido actual (izquierda) y segun el recorrido propuesto (derecha).

Lliegado a la calle Era de Madaleneta se propone el rediseno de dicha via con el fin de anadir un carril
bici segregado al tfrazado del viario actual, que permita la conexidon con la calle Baleares y con la calle
Molivent.

En el caso de la calle Baleares, debido a que se frata de una via de doble direccién y con bastante
tréfico, se propone que la via ciclista continde con la misma tipologia, un carril segregado.

Este carril se va a separar en dos framos, el primero que es el que va de la calle Era de Madaleneta
hasta Miguel Herndndez y el segundo que va desde la calle Miguel Herndndez hasta Dr. Luis Rivera.

—

Calle/Baleares Calle Baleares

-3 ICalle Baleares
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Imagen 6-73 Recorrido del carril bici segregado en la Calle Baleares

En el Tramo 1 el carril bici circulard junto a la acera que se encuentra frente al parking y en el framo dos
por la opuesta. Esto es debido a que asi se mejora la seguridad en los giros haciendo que la bicicleta
guede en todo momento visible para los conductores de los vehiculos a motor.
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En el Tramo 1 el carril bici circulard junto a la acera que se encuentra frente al parking y en el tramo dos
por la opuesta. Esto es debido a que asi se mejora la seguridad en los giros haciendo que la bicicleta
guede en todo momento visible para los conductores de los vehiculos a motor.

Para poder implantar el carril bici se va a eliminar una linea de estacionamiento en cada uno de los
tramos que supondrdn unas 12 plazas de estacionamiento menos.

En los cruces de calles que se han marcado con linea discontinua en color blanco en la imagen anterior
se deberd adecuar un paso senalizado para bicicletas junto al de peatones.
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Imagen 6-76 Ejiemplo de paso para bicicletas junto al de peatones

Para darle continuidad a este itinerario, se van a adecuar, direccién norte, las siguientes ciclocalles en
las se respetardn las direcciones actuales. Estas vias, a las que vamos a considerar como principales, no
van a ser las Unicas por las que puedan circular los ciclistas, ya que al considerarse el municipio como
zona 30, todas las calles deberian de ser ciclocalles.

Direcciones

D= Unidireccional

~

Imagen 6-77 Direcciones de las ciclocalles proppuestas

Para poder iniciar la implantacion de ciclocalles de forma légica, se proponen realizar estas ciclocalles
principales a corto plazo, e ir paulatinamente ampliando el nUmero de ciclocalles a todo el municipio.
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El principal recorrido direccidn sur es aquel que va desde la calle San José, pasando por Miguel
Herndndez hasta el carril bici de la calle Baleares.

El que circula en direccidon norte es aquel que va desde el carril bici de la calle Baleares, por la calle Dr.
Luis Rivera hasta el cruce con Ingeniero Mira, continuando por las calles del Mar, San Jaime y calle Colon
hasta la calle Norte.

También se propone un carril bici en la calle Molivent que dé continuidad al del Poligono Industrial Santa
Ana y al itinerario "*Urbanizaciones” y mediante ciclocalles conecte con el itinerario “Centro”.

Este carril es importante debido a la presencia del CEIP Molivent, el IES Les Dunes y la estacion de
autobus.

= [|tinerario “Poligono”.

Se propone la implantacién de un carril bici segregado en el poligono Industrial Santa Ana para
fomentar el uso de la bicicleta como modo de fransporte hasta el trabajo. Esta medida se va a
desarrollar mejor en la “Medida 4.2. Impulso de movilidad hacia el trabajo” de esta linea de actuacion.

También se pretende dar una conexidn del municipio con la urbanizacién “El Edén” que se encuentra
cerca de este, al pasar la carretera N-332 y con el complejo deportivo “Las Rabosas™.

Este carril se propone que empiece en la Calle Molivent en el tramo que va desde la calle San Francisco
donde seria necesario eliminar las plazas de aparcamiento e implantar un carril bici segregado para
disminuir el peligro que puede causar la curva que se forma entre esta calle y la calle La Redona.
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El carril bici continuard por la calle La Redona hasta la calle Traginers, donde se dividird en dos tframos.
El primero permitird la unién con el carril bici existente que conecta con la urbanizacién El Edén vy el
complejo deportivo y el segundo girard por la calle Ferrers y calle Forjadors hasta la unién con el itinerario
extraurbano y con el carril bici de la calle Madrid.

La implantacion de un carril bici segregado va a provocar la eliminacion de plazas de estacionamiento.
No obstante, los trabajadores no se verdn perjudicados debido a que tienen la posibilidad de estacionar
en los diferentes parkings publicos con los que cuenta la zona.

En general, el diseno que se propone es el siguiente:

2m 07 3m 3m 06| 15m 15m |07 2m

Banqueta | Ba | Linesde conducir Linea de conducir | D | Linesde | Lineade | Bs Bangueta
ng o bici bici ng
uet m uet

El resto de calles que quedan dentro del poligono se propone gque se conviertan en ciclocalles debido
a que esto permita que los ciclistas puedan llegar a sus trabajos de la manera mds segura posible.

= |tinerario “Urbanizaciones”

Actualmente Guardamar del Segura ya cuenta con un itinerario de conexion entre el municipio y sus
urbanizaciones a través de un carril bici segregado de unos 17 kildmetros paralelo a la N-332.

Debido ala cercania que hay entre los dos puntos de conexidn seria conveniente promocionar esta via
para asi disminuir el nUmero de vehiculos a motor que realizan este trayecto diariamente. Para ello, es
importante el rediseno de la via, separando una via ciclista de una peatonal para evitar atropellos,
mejorando la sefalizacion, la pintura y la iluminacién.
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Imagen 6-80 Ejlemplo de senda ciclable interurbana

=  [tinerario “Extraurbano”

Se frata de un ifinerario no pavimentado disenado para uso y disfrute tanto de ciclotfuristas de larga
distancia como de los propios vecinos para sus desplazamientos diarios y de ocio.

Parte de su recorrido es coincidente con la ruta conocida como “Eurovelo” que pasa por el municipio
de Guardamar del Segura. Mds en concreto, dentro de las rutas es la que estd dentfro del grupo Rutas
Este-Oeste (8-Ruta del Mediterraneo: Cadiz — Atenas y Chipre 5.888 km.) y es la que forma la etapa 10
(EIx-Orihuela - Beniel).

Actuacion 4.1.2 Senalizacion ciclista

Para potenciar el uso de las vias ciclistas, estas no solo tienen que tener un buen diseno, sino que ademds
se debe conseguir el mayor grado de seguridad posible. Para ello, es muy importante que la sefalizacion
de estas vias, tanto vertical como horizontal, sea la correcta y se diseie en funcidon de la normativa
correspondiente.

El nivel de satisfaccién de los usuarios es un factor determinante para fomentar el uso del transporte
publico. Es importante que el servicio ofrecido sea seguro, cdbmodo y accesible para los usuarios.

4

.
Via m-mu. para ticks  Fin de vid resenvada  Coamf bucl o via cichista
a via ciclista PaR sictes adosada a la calzada

5,

Marca de via cichista Sedal de desting hacia una via
Indica una via ciclista o senda ciclable cl(mla 0 serda ciclable

Imagen 6-81 Ejemplo de sefAalizacion ciclista para los itinerarios.
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Actuacion 4.1.3. Creacién y mejora de aparca bicicletas

Para que la red de itinerarios ciclistas sea Util y se promocione aiun mds el uso de la bicicleta como modo
de fransporte, es importante que se proporcionen a lo largo de los itinerarios aparcamientos seguros y
accesibles. El estacionamiento de la bicicleta estd asociado intrinsecamente con el desplazamiento,
por lo que si no se asegura un aparcamiento fiable, seguro, a salvo de robos y protegido, este
desplazamiento puede no darse.

Un tipo de infraestructura ciclista que no supone grandes inversiones y que consigue eliminar la barrera
gue supone el miedo al robo de la bicicleta, a la par que ordena su ubicacidn en el espacio urbano,
son los aparca bicicletas. Los criterios que se deben tener en cuenta a la hora de elegir y disenar un
estacionamiento de bicicletas son:

— Seguridad: La prevencion ante robos o actos de vandalismo debe asegurarse a través del dispositivo
de amarre y también de la localizacién del aparcamiento. El dispositivo de amarre que puede estar
incorporado al aparcamiento o ser portado por el ciclista, debe fijar y asegurar el conjunto de la
bicicleta, pero sobre todo el cuadro de las dos ruedas. La localizacidn ha de tener en cuenta la
mayor seguridad de los aparcamientos a la vista del trdnsito peatonal.

— Polivalencia: Deben ser capaces de albergar todo tipo de bicicletas y tamanos, asi como servir para
todo tipo de candados y cadenas.

— Accesibilidad: Deben estar situados cerca del destino de los ciclistas, pues éstos son mds sensibles a
la distancia que otros conductores de vehiculos.

— Estabilidad: El aparcamiento debe garantizar la sujecion sin deterioro de la bicicleta ante el viento o
peguenos empujones involuntarios por parte de otros ciclistas al aparcar.

— Comodidad del ciclista: Los aparcamientos deben tener unas dimensiones que faciliten las
operaciones de amarre y desamarre de manera que se readlicen rdpidamente y sin riesgo de
deterioro de las bicicletas.

— Comodidad y riesgo peatonal: Se debe tener en cuenta el espacio destinado al peatdn y a los PMRs
y las trayectorias de éstos, para evitar anadir incomodidades y riesgos a sus desplazamientos.

— Coste y mantenimiento: Han de encontrar el equilibrio entre el coste de la instalacion, la durabilidad
y las necesidades de mantenimiento.

Ademds, como medidas adicionales se considera necesario garantizar la visibilidad de los
aparcamientos e integrar elementos de reparacién de bicicleta en aquellos con mayor demanda.

Los aparcamientos de bicicletas, para la comodidad del ciclista, deben de contar con un espacio
minimo de separacién y con espacio libre para las maniobras, y el diseno debe adecuarse al tiempo de
duracion del estacionamiento.

El modelo de estacionamiento que hay en Guardamar del Segura no es muy seguro debido a que las
bicicletas Unicamente quedan fijadas por una de las ruedas. Esto hace que se pueda producir el hurto
de la bicicleta y quedarse Unicamente anclada al aparca bicicletas la rueda que queda fijada por el
candado.
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Imagen 6-82 Modelos de aparca bicicletas actuales en el municipio
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Como alterativa se propone un modelo conocido como “U" invertida que es sencillo, bastante prdctico
y permite atar el cuadro de la bicicleta, disminuyendo los problemas de robos que se producen en el
anterior modelo.

Una solucion muy frecuente para financiar estos aparcamientos es anadir elementos de publicidad y
asi, como se fratan de elementos individuales, se podrdn ampliar los espacios destinados a las bicicletas
en funcién de la demanda.

Esta actuacion contempla la implantacidén de nuevos aparcamientos de bicicletas en los principales
centros de atraccidn y puntos de interés del municipio como:

- Colegios.

— Ayuntamiento.

- Mercado municipal.

— Comisaria de policia.

— Bibliotecas.

— Parquesy plazas.

— Polideportivos.

También es importante la instalacion de aparca bicicletas en las proximidades de las estaciones o
paradas de transporte publico, de esta forma se fomentard la intermodalidad entre los distintos modos
de transporte, o enlas bolsas de estacionamiento donde se podria reservar un espacio para este modo
de fransporte.

Medida 4.2. Impulso de la movilidad hacia el frabajo “al trabajo en bici”

Con esta medida se pretende fomentar que los trabajadores vayan de su casa al frabajo y del trabajo
a casa mediante el uso de bicicletas. De esta forma, el trayecto se hard de manera mds sostenible, mds
dindmica e incluso mds facil debido a que se producirdn menos atascos y también se contribuird a
mejorar el medio ambiente.
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El Poligono Industrial Santa Ana estd muy préximo al municipio por lo que para la mayoria de
trabajadores no les serd una dificultad en cuanto a tiempo y a distancia el poder desplazarse en
bicicleta. También, con los carriles ciclistas y las ciclocalles propuestas en la anterior medida estos
recorridos se hardn de una manera mucho mds segura.

Actuacion 4.2.1 Cesion de bicicletas eléctricas a los trabajadores.

Para fomentar y facilitar que los trabajadores realicen sus frayectos en bicicleta, las empresas les
facilitardn bicicletas eléctricas de manera temporal y gratuita o mediante renting.

Debido a que hay empresas con un gran nimero de trabajadores y que cederles una bicicleta a cada
uno puede suponer un coste muy alto para ellos, existe la posibilidad de hacer turnos rotativos segun la
empresa esfime conveniente en los cuales las bicicletas se las vayan furnando los trabajadores.

Una vez que al trabajador se le ha asignado una bicicleta, éste serd el encargado de guardarla en
lugares seguros ya sea cuando lleguen a la empresa o en casa.

Para ello en el lugar de trabajo se habilitaran zonas exclusivas para estos aparcamientos como pueden
ser aparcamientos con forma de “U" como los que se han comentado en la Actuacioén 4.1.3.

Otra forma para poder disponer de una bicicleta es mediante el uso de las bicicletas publicas que se
han propuesto en la Linea de Actuacidén 5. Pueden coger una bicicleta en alguna de las estaciones que
se coloquen cerca de sus casas y depositarla en las que hay en los poligonos.

Actuacion 4.2.2 Informacioén a los trabajadores de las ventajas de este servicio

Es importante que se cree tanto por parte de las empresa como por parte del Ayuntamiento una
campana de promocién de este tipo de transporte para fomentar su uso.

Las principales ventajas para los tfrabajadores son:

o Mdas saludable: las personas fisicamente activas tienen menos sintomas de estrés emocional que
las personas inactivas.

o La bicicleta no sufre las retenciones que sufren los vehiculos, por lo tanto se llega al trabajo de
mejor humor.
La bicicleta es un modo de transporte sostenible, por lo tanto se produce menos contaminacion.
No hay problemas de aparcamiento.

Aparte de estas ventajas, también seria conveniente que las empresas premiaran a los trabajadores que
acudan en bici al trabajo para asi crear un incentivo. Por ejemplo, ddndoles dias de vacaciones o
regaldndoles el desayuno o el almuerzo.

Pero para que las empresas empleen tiempo y dinero en estas campanas seria conveniente que ellos
también tuvieran sus ventajas.

En el caso de que por ejemplo de una empresa de 100 trabajadores 30 acudan en bici todos los dias y
se pueda demostrar, el ayuntamiento podria premiar a la empresa con un descuento en los impuestos
que estos deben pagar.
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Medida 4.3. Creacion de itinerarios ciclistas escolares seguros “BICIBUS”

El “Bicibus” es una medida similar a la de los itinerarios peatonales escolares que se han comentado en
la Linea Estratégica 3, con el cambio de que en este caso los traslados se realizan en bicicleta. Consiste
en una caravana de bicicletas con destino a los centros escolares acompanados por padres o
monitores, de forma organizada, divertida, sana y segura.

Los ninos que podrdn realizar estos recorridos serdn aquellos con edades comprendidas entre los 12 y los
16 Anos.

Para muchos de los padres esta medida puede ser peligrosa debido a que en la mayoria de las rutas se
comparte la via con los vehiculos a motor, por lo que es fundamental establecer unas rutas fijadas
seguras con sus propias paradas donde puedan acudir los ninos en unos horarios fijados.

Algunos de los beneficios que puede aportar esta medida para los alumnos son 1os siguientes:

Aprenden a conocer y evitar peligros, valorando distintas opciones y tomando decisiones por si

MisMmos.

Previene la "cochedependencia”.

Mejora el rendimiento escolar.

Mejora su estado de dnimo.

Mejora las habilidades sociales: el nino se relaciona con el entorno, refuerza lazos de amistad,

etc.
Debido a las direcciones de las calles, los itinerarios se ven obligados a modificar la ruta de ida de la
vuelta. Es decir, enlas calles que forman estos ifinerarios que son ciclocalles las bicicletas deben respetar
las direcciones de estas por lo que las que no son de doble direccidn solo se podrdn recorrer a la ida o
ala vuelta.

Al igual que se ha mencionado en la Linea Estratégica anterior, se va a tener en cuenta a la hora de
definir los itinerarios ciclistas que se va a habilitar un nuevo espacio para trasladar el CEIP Dama de
Guardamar. Por lo que se va a proponer una ruta para este nuevo colegio (color marrén) quedando a
la espera de que se ponga en funcionamiento el colegio, lo que haria que la ruta color verde
desaparezca y se empiece a utilizar la linea marrdn.
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En cuanto a las paradas sucede lo mismo, en su gran mayoria van a ser las mismas que se han fijado
para los itinerarios peatonales con la diferencia que en algunos itinerarios cambian a la calle paralela.

Cuestion que deben tener clara los padres para ir a llevar o recoger a los ninos en el caso de que vayan
con monitores.

Colegios y paradas

0 CEIP Dama de Guardamar
0 Nuevo CEIP Dama de Guardamar
o CEIP Molvent

1ES Les Dunes

O Colegio Reyes Catélicos

Itinerarios colegios
mm CEIP Dama de Guardamar

wes  Nuevo CEIP Dama de Guardamar
= CEIP Molivent e IES Les Dunes

Paradas
CEIP Dama de Guardame
== Coleglo Reyes Catlicos Muevo CEIP Dama de Guardamar
CEIP Mofivent & TES Les Dunes
Colegio Reyes Catdicos

Los itinerarios que se han disefado tiene una longitud total de aproximadamente 11 kildmetros. En la
siguiente tabla se puede ver el total de cada uno de los recorridos considerando que el mds largo lo
hard un nifno que vaya al colegio CEIP Dama de Guardamar, que serd de 1,5 kildbmetros y que le puede
costar unos 7 minutos.

ltinerario Colegio Longitud (km) | Recorrido mds largo (km)
CEIP Dama de Guardamar 2,6 1,4
Nuevo CEIP Dama de Guardamar 2,9 0,87
CEIP Molivent e IES Les Dunes 3,6 0.87
Colegio PUblico Reyes Catdlicos 1,6 0,77
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Plan sectorial de Transporte PUblico

Actualmente, el municipio de Guardamar del Segura dispone de una red de transporte publico que
cubre los desplazamientos tanto a nivel municipal como a nivel provincial, disponiendo de servicios de
transporte publico como el autobUs urbano, autobus interurbano y servicio de taxi.

A pesar de ello, el reparto modal del municipio de Guardamar del Segura nos indica que Unicamente
el 1,23% de los desplazamientos se realizan con transporte publico.

No motorizados A pie 26.213 48,94%
A Bicicleta 381 0,71%

Coche conductor 19.978 37.30%

Motorizado privado | Coche acompanante | 5.902 11,02%
Motocicleta 426 0,80%
. . AutobuUs 510 0,95%
Motorizado publico Tren 147 0.27%

Total no motorizados 26.594 49,66%

Total motorizados 26.963 50,34%

Fomentar el transporte publico y variar el reparto modal del municipio de Guardamar del Segura,
favorecerd a que sea un municipio mds eficiente y sostenible. Al aumentar los desplazamientos en el
transporte publico en sustitucién del vehiculo privado se contribuird a la reduccién de sus impactos,
como por ejemplo, la disminucidn de las emisiones de gases de efecto invernadero y oftros
contaminantes.

En el presente apartado se presentaran una serie de medidas que fomenten el transporte publico con
el objetivo de variar el reparto modal del municipio de Guardamar del Segura.

— Medida 5.1 Fomentar el uso del autobUs interurbano

Actuacién 5.1.1 Mejora de la Informacién en tiempo real a los usuarios.
Actuacion 5.1.2 Mejora de la conexién de Guardamar del Segura
Actuacion 5.1.3 Apostar por una flota moderna de autobuses accesibles.
Actuacion 5.1.4 Mejora de la estacion de autobuses

o O O O

— Medida 5.2 Estudio de un sistema de explotacion mixto para el transporte puUblico

Actuacion 5.2.1 Creacion de normativa que regule el transporte colectivo a demanda.
Actuacioén 5.2.2 Informacién publica y difusion del transporte publico a demanda.
Actuacioén 5.2.3. Estudio y creacion de itinerarios del transporte pUblico a demanda.
Actuacién 5.2.4. Adecuacion de las paradas de transporte pUblico.

o O O O

—  Medida 5.3 Implantacion de un Sistema PUblico de bicicleta

o Actuacién 5.3.1 Implantacién de estaciones de bicicleta pUblica
o Actuacién 5.3.2 Difusion de informacién publica
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— Maedida 5.4 Promocioén de un servicio del taxi eficiente.
— Maedida 5.5 Promocién de la infermodalidad

o Actuacién 5.5.1 Desarrollo de una App que integre todos los modos de transporte.
o Actuacién 5.5.2 Mejorar la accesibilidad entre los diferentes modos de Transporte PUblico

En el caso que alguna de las medidas anteriores afecten al recorrido de las lineas de autobus previstas
en los proyectos de servicio publico aprobados, se deberd comunicar al Servicio de Gestidon de
Transporte de la Direccidn General de Obras PUblicas, Transportes y Movilidad Sostenible, para proceder
alareubicacién de paradas o cambio en los recorridos, si fuera necesario. Cualquier cambio que afecte
ala frecuencia de paso aprobada en el proyecto, necesitard ser informado por el mencionado Servicio.

Medida 5.1 Fomentar el uso del autobus interurbano

Los autobuses son una pieza clave dentro de la movilidad entre municipios. La aplicacion de estas
actuaciones perseguird dar un mayor peso al transporte publico en los desplazamientos entre municipios
para mejorar la eficiencia y la sostenibilidad de la red.

Actuacion 5.1.1 Mejora de la informacion en tiempo real a los usuarios

Disponer de informacién a tiempo real sobre la llegada del autobuUs, pudiendo conocer posibles
incidencias o retrasos es determinante para considerar que un medio transporte pUblico sea fiable y de
calidad.

Se propone una modernizacién del sistema de transporte publico interurbano con la implantacién de
un Sistema de Ayuda a la Explotacion e Informacion (SAE). Este sistema se dispone con el fin de mejorar
la gestion y explotacién de redes de autobuses al aportar un gran volumen de informacién.

T
A -

\
|/
Il

La informacién recogida por el SAE tiene varias aplicaciones:
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Facilita la gestién del servicio al operador. Gracias a la informacidén proporcionada por el SAE
puede conocer a tiempo real la localizacién de los vehiculos y se registran datos como: los
tiempos de vigje, fiempos de parada, billetgje...

Aporta la informacién accesible para el usuario. Gracias al SAE, el usuario puede conocer el
tiempo real que tiene de espera hasta el autobUs que desea coger mediante medios telemdticos
(via web, gracias a Apps consultadas en su Smartphone/tableta y los paneles que se colocan en
las estaciones de autobuses).

Por tanto, esta medida se complementa con la colocacién de paneles de informacién dindmicos en la
estacién de autobuses con el fin de que el usuario disponga mds faciimente de una informacién, lo mdas
préoxima a la realidad, que facilite tomar la mejor opcidn posible para realizar su desplazamiento.

Por Ultimo, es importante esta actuacion, realizar un seguimiento periddico del funcionamiento del
sistema de informacién con el fin de comprobar que la informaciéon es veridica y estd el sistema en
correcto funcionamiento.

Actuacion 5.1.2 Mejora de la conexién de Guardamar del Segura

Tras el diagnéstico del transporte puUblico interurbano del municipio de Guardamar del Segura vy los
desplazamientos efectuados por sus habitantes, se llegd a la conclusién de que la problemdtica del
servicio interurbano se podria resumir en tres puntos: Bajo porcentaje del uso del autobuUs, baja
frecuencia de paso de autobuses y por Ultimo, poca eficacia del tiempo de vigje en autobus respecto
al vehiculo privado. Estos problemas provocan la reticencia hacia el uso del transporte publico
interurbano.

No obstante, el diagndstico muestra que el porcentaje de autobus interurbano registrado se obtenia
gracias al buen funcionamiento de la linea Pilar de la Horadada - Alicante donde segun los registros, es
una linea frecuentemente empleada por los ciudadanos. De hecho, en el diagnédstico, se llegd a la
conclusidon de que el servicio de autobuses interurbanos estd principalmente enfocado a la conexiéon
del municipio de Guardamar del Segura con Torrevieja y con la capital de su provincia: Alicante. Tanfo
Alicante como Torrevieja son considerados como fuertes centros atractores.
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Sin embargo, retomando la problemdtica inicial, el sistema actual de transporte puUblico interurbano
descuida la conexién del municipio de Guardamar del Segura con municipios cercanos e igualmente
considerados como cenftros atractores como son Elche o Santa Pola donde diariamente se registraron
numerosos desplazamientos en vehiculo privado.

En la presente actuacion se persigue proponer un cambio en la linea Elche-La Marina-Guardamar que
resulte mds atractivo al disminuir el tiempo de recorrido y creando un horario donde la frecuencia de
paso del autobus sea mds alta. Las nuevas concesiones, CV-214 “Torrevieja-Alicante” y CV-215 “La Vega
Baja”, estdn en linea con esta actuacion como muestran los siguientes datos:

SITUACION DE DIAGNOSTICO NUEVA CONCESION 2018

N° de lineas con 2 (Linea Alicante-Pilar de la Horadada, 4 (Linea 4, Linea 5b, Linea 6, Linea 7)

conexion con Elche Linea Elche-La Marina-Guardamar del Segura.)

A continuacion, se muestran las lineas que recogen las nuevas concesiones:
CV-214 “Torrevieja - Alicante”
- Llinea 1. Alicante-Guardamar del Segura-Torrevieja-Pilar de la Horadada.
- Linea 2. Alicante-Torrevieja (semidirecto, con parada en Guardamar del Segura)
- Linea 4. Guardamar del Segura- Aeropuerto- Alicante
- Linea 5b. Elche-Torrevieja
- Linea 6. Elche- Guardamar del Segura.
- Llinea 7. Torrevieja-Universidad de Alicante
- Linea 8. Guardamar del Segura —Hospital de Torrevieja-Pilar de la Horadada.
CV-215 “La Vega Baja”
- Llinea éa. Orihuela-Guardamar del Segura (Por Bigastro-Jacarilla-Benejuzar...)
- Linea éb. Orihuela-Guardamar del Segura (Por ciudad de Quesada)

Las nuevas concesiones CV-214y CV-215 van en linea con la presente actuacion, mejorando los horarios
y ofreciendo una mejor conexién con municipios como Elche, Orihuela y Santa Pola. Ademds mejora la
conexion con Alicante y Torrevieja, ofreciendo la alternativa de una linea directa desde el municipio de
Guardamar que consecuentemente, disminuye los tiempos de vigje.

En resumen, en vez de proponer nuevos itinerarios, se propone promover las nuevas concesiones al ir en
linea con el objetivo que se pretende alcanzar en la presente linea de actuacién. Se considera que las
nuevas concesiones CV-214 y Cv-215, al trazar nuevas lineas y mejorar la frecuencia de las mismas,
mejoran la conexién del municipio de Guardamar con los municipios colindantes.

Actuacion 5.1.3 Apostar por una flota moderna de autobuses accesibles

El nivel de satisfaccién de los usuarios es un factor determinante para fomentar el uso del transporte
publico. Es importante que el servicio ofrecido sea seguro, cémodo y accesible para los usuarios. Un
fransporte accesible, garantiza un acceso seguro y confortable para todos los usuarios.
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En definitiva, con la presente medida se verd mejorado el transporte puUblico, atrayendo a un mayor
numero de usuarios que en muchos casos, abandoran el coche y ayudard a incrementar la calidad
ambiental de la ciudad al reducir la contaminacién, la congestién circulatoria y la siniestralidad.

Actuacion 5.1.4. Mejora de la estacion de autobuses

El objetivo de la presente actuacion es apostar por el transporte publico apostando por una estacion
de autobuses mds codmoda, mds accesible, mds segura y mds moderna.

La implementacion de la Actuacion 5.1.2, donde se propone la implantacién de SAE y la colocacién de
paneles de informacion dindmicos colaboran con la presente actuacidén al aportar modernidad vy
comodidad a la estacion de autobuses para el usuario.

La accesibilidad al transporte publico no solo es una exigencia de los colectivos con discapacidad, sino
que las administraciones deben tener en cuenta el escenario demogrdfico futuro donde cada vez es
mayor el porcentaje de mayores de 65 anos en la poblacién, ademds de que cualquier persona puede
estar en esa situacion debido a un accidente, lesidn, llevar un carrito de bebé, etc.
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Por ello se propone aplicar medidas como:

Mejorar los accesos, tanto a la estacion como a sus entornos.
Nuevos sistemas visuales y auditivos de informacién para los viajeros.

Aparcamientos accesibles y reservados a personas con discapacidad, y vigilar que no
se redlizan estacionamientos indebidos.
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Mejorar la iluminacidon de la estacién, se propone realizarlo mediante farolas
fotovoltaicas que emplean energias limpias.

Revisar periddicamente el cumplimiento de normativas de accesibilidad y seguridad
como puede ser normativa de escaleras y barandillas.

Medida 5.2 Estudio de un sistema de explotacion mixto para el fransporte
publico

El transporte a la demanda o DRT (Demand Responsive Transport) es una adaptaciéon de los servicios de
transporte puUblico urbano convencional a la demanda real existente. Se presenta como una solucién
ideal para el transporte urbano en municipios como Guardamar del Segura que se caracterizan por su
dispersidon poblacional.

El servicio se planifica de forma completamente orientada al usuario. Al igual que en el transporte
urbano convencional, se establecen unos itinerarios y unas paradas preestablecidas teniendo en cuenta
los principales puntos de interés del municipio. La gran diferencia entre el transporte convencional y el
transporte bajo demanda es que solo hay servicio si existen usuarios que quieran hacer uso de él. “No
hay autobUs sin usuarios, ni usuarios sin autobUs”. Aumentando asi la eficiencia econdmica y
medioambiental del fransporte urbano.

Para su buen funcionamiento, el usuario debe de comunicarse con el operador con antelacién para
hacerle llegar sus necesidades de transporte (debe especificar parada de recogida, de bajada vy la
franja horaria del servicio) a través de métodos telefénicos o/y telemdticos que el ayuntamiento
establezca. Es decir, el servicio no se establece a no ser que haya una demanda previa del mismo.

* Ejemplos de sistemas de transporte bajo demanda en Espaina

Eiemplo 1. Sistema de Transporte Bajo Demanda establecido en el Seforio de Molina

La fuente de informacion empleada para describir el ejemplo es la misma web que ofrece el servicio de
fransporte bajo demanda (http://tzmolina.es/). El sistema de transporte bajo demanda que ofrece el
senorio de Molina te ofrece 23 rutas preestablecidas y cada ruta ofrece una serie de horarios para poder
solicitar el servicio.
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MOLINA DE ARAGON -FUENTELSAZ = MOLPA MOLINA DE ARAGON -FUENTELSAZ

08:15 (SD) 15:15 (SD)
MILMARCOS : 08:20 (SD) - 1525 (SD)

TORTUERA : 08:50 (SD) - 1530 (SO)

CILLAS 08:55 (SD)
RUEDA DE LA SIERRA 09:00 (SD)
MOLINA DE ARAGON 09:10 (SD)

1535 (SD)
1605 (SD)
16:10 (SD)
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TRANSPORTE A LA DEMANDA: 646 021 279 - =" - TRANSPORTE A LA DEMANDA: 646 021 279

Para estos servicios a la demanda se ha establecido un sistema de reserva al que se podrd acceder
indistintamente por via telefénica o a través de Internet:

Teléfono de reservas: 646021279 (de 08:00 a 18:00 horas de lunes a viernes laborables)
Pagina web: www.tzmolina.es
Direccién de correo electrénico: info@tzmolina.es

El servicio de transporte demandado se garantizard para reservas realizadas con una antelacién minima
de 12 horas antes de su salida programada. Para aquellas reservas realizadas a través de Internet, el
usuario recibird una confirmacién de su reserva de forma automdtica e instantdnea con los datos
pertinentes del servicio de transporte a prestar (origen, destino, dia, horario y necesidad de vehiculo
accesible), por alguno de los siguientes medios, a elegir por el propio usuario:

- Mensajes de texto tipo SMS
- Mensajes instantdneos de telefonia movil a través de la aplicacion WhatsApp®

Ejemplo 2. Sistema de Transporte Bajo Demanda establecido en municipio de Elche.

La fuente de informacion, es la misma pdgina web que explota el servicio de Taxi compartido en el
municipio de Elche(hitps://www.elchetaxi.es/), en ella te explica el servicio se propone con el siguiente
fin: “para que se puedan readlizar desplazamientos desde las distintas partidas rurales del término
municipal hasta el centro urbano de la ciudad y viceversa, de una forma rdpida y econdmica, previa
reserva y con sujecion al punto de origen y destino prefijados, en horarios determinados y sin posibilidad
de alteracion o modificaciéon del viaje contratado en un taxi compartido.

Se pretende asi la cohesidén territorial del término municipal de Elche, mejorar la movilidad de nuestra
ciudad, integrando los ciudadanos de las partidas rurales en la vida cotidiana del ndcleo urbano con
una mayor agilidad y reducir el impacto ambiental negativo que genera el uso de los vehiculos
privados.”


http://www.tzmolina.es/
mailto:info@tzmolina.es
https://www.elchetaxi.es/
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SERVICIO ELCHETAXI:

Desde la web www.elchetaxi.es

Marcando el niUmero de teléfono de ElcheTaxi 966 658 001

Un solo fitular de la tarjeta podrd hacer reservas de vigjes para un méximo de cuatro
personas adultas, siempre que asi se indique en la reserva a efectos de agruparlos en el
mismo vehiculo. En este caso serd suficiente que esté dado de alta en el servicio el titular
de la tarjeta que hace la reserva.

PARA SU RESERVA DE VIAJE:

TARIFAS:

Desde la web www.elchetaxi.es

Marcando el nUmero de teléfono de ElicheTaxi 966 658 001

Un solo ftitular de la tarjeta podrd hacer reservas de vigjes para un maximo de cuatro
personas adultas, siempre que asi se indique en la reserva a efectos de agruparlos en el
mismo vehiculo. En este caso serd suficiente que esté dado de alta en el servicio el titular
de la tarjeta que hace la reserva.

El precio por usuario y trayecto es de 2 €.

Los menores de 4 anos estdn exentos de pago. Es preceptivo el acompanamiento de un
adulto y hay que indicarlo en la correspondiente reserva.

El cobro se realizard siempre a través de la cuenta asociada del usuario

LINEAS: Dispone de un total de ocho rutas diferentes (ET2, ET3, ET4, ET5, ETé, ET7, ET8, ET9) que une con

poblaciones d

ispersas dentro de su municipio.

ELCHETAXI

SERVICIO COMPARTIDO

O INICIO O INFORMACION O RUTAS © HORARIOS © TARIFAS O NOTICIAS © CONTACTO

Rutas Ultimas noticia¢

® ElcheTaxi vuelve a estai
por la existencia de ser
minimos

* EI 20/07/2018 Elche Ta
fuera de servicio por hu
indefinida de Radio-Tax

* EI 29/11/2017 Elche Ta
estara fuera de servicio
huelga de Radio-Taxi

ET2 - Perleta - Valverde - Balsares ET3 Las Bayas
Alta

Cada itinerario consta de una serie de paradas como podemos ver en la siguiente imagen:


https://www.elchetaxi.es/aplicacion/login.php
https://www.elchetaxi.es/aplicacion/login.php
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ET5 Matola

ELCHE- MATOLA MATOLA- ELCHE
Ne Situacidon — Nombre parada Situacion — Nombre parada

500 |Estacidn de autobuses Restaurante Matola

=

501 |Pasarela - Intercambiador Supermercado Dialprix

[

C.P. Els Garrofers {Taller mecanica)
Sequnda Canal

Restawrante Premier

502 |Ambulatorio San Fermin

Al A A @
=

[

A

503 |Paseo Germanias

g

504 |Cruce Federico. G. Lorca - P.J. Perpifidn
505 | Centro Social El Pla
506 |Avda. Don Basco

507 | Carmalitas

Carmelitas
Avda. Don Bosco
Centro de salud El Pla

-

R e R
=l

=]

Bar Las Sansanas
Videoclub Bogart
Pisos azules

508 |Restaurante Premier

4
fra]

509 | Sequnda Canal

g

510 |[C.P. Els Garrofers (Taller mecinico)

8

511 |Supermercado Dialprix Pasarela - Intercambiador

8

512 |Restaurante Matoka Estacidn de autobuses

» Justificacion de aplicar el transporte bajo demanda en el municipio de Guardamar del Segura.

Andlisis de la situacién actual.

Para su andlisis nos basaremos en la informacion facilitada por el ayuntamiento donde se muestra la
demanda mensual del servicio, su recaudacidén y el coste que le ocasiona al ayuntamiento.

Actualmente existen dos lineas con la siguiente frecuencia y demanda mensual:

Linea 1 Hotel Playas de Guardamar - Lonja Linea 2 Urbanizacién Pinomar - Estacién de
del Puerto. autobuses.
Enero 2.601 867
Febrero 3.158 998
Marzo 4319 1.067
Abril 4,135 1.201
Mayo 5.691 1.228
Junio 6.967 1.644
Julio 11.437 2.828
Agosto 12.353 2.818
Septiembre 7.055 1.774
Octubre 5.388 1.542
Noviembre 3.120 1.250
Diciembre 2.225 912

El coste mensual del autobus urbano para el ayuntamiento es la diferencia entre el coste de la
explotacion del servicio y lo recaudado en dicho mes. La recaudacion depende de la demanda del
servicio, siendo por tanto, los meses con mds demanda los meses con menor coste.
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En el andilisis se ha asumido que el coste de cada linea es igual, al poseer Unicamente el coste total del
servicio, bajo este criterio obtenemos:
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Grdfico 6.1 Coste mensual del autobUs urbano

En este grdfico observamos como la demanda existente en la linea 2 no recauda lo suficiente y por ello,
suben los costes de prestacion del servicio. La sobredimensién del servicio, genera un coste al
ayuntamiento.

Ademds, si se bajase los costes de la explotacion, disminuiria el servicio ofrecido, disminuyendo el
atractivo para el usuario y consiguiendo asi una demanda mds baja. Por ello, se propone una alternativa
de transporte: El transporte bajo demanda.

= Propuesta técnica

La presente medida, propone mantener la linea 1 de autobus urbano por disponer de una demanda
mayor y dar conexién al casco urbano, y aplicar el tfransporte bajo demanda para las conexiones del
centro urbano con las urbanizaciones del municipio, servicio que antes ofrecia la linea 2 y que se
caracteriza por conectar una poblacidon mds dispersa.

El objetivo de la presente medida es dar una mayor cohesidén social y econdmica al municipio,
favoreciendo los desplazamientos internos sin necesidad de usar el fransporte privado al ofrecer una
alternativa atractiva para el usuario, asequible y con un mejor horario que la actual linea 2 del autobus
urbano. A su vez, al aplicar esta medida, se pretende reducir los costes que hoy en dia ocasiona el
fransporte urbano para el ayuntamiento de Guardamar del Segura.

Para la explotacion del fransporte bajo demanda, se proponen 4 itinerarios flexibles que podrdn
combinarse entre si y que dan servicio a las urbanizaciones del municipio.
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Estos itinerarios pueden combinarse entre si, segun la demanda existente en ese preciso momento, como
podremos ver en la Actuacion 5.2.3 Estudio y creacion de itinerarios para el transporte bajo demanda.

Estudio de la viabilidad técnica de la propuesta.

Como la aplicacion de este servicio de transporte se cife a la demanda generada por la linea 2, nos
basaremos en la demanda registrada en el aino 2017 bajo la hipdtesis de que se mantendrd el patrén
de movilidad de las urbanizaciones del municipio y analizando como repercutiria al servicio un aumento

de la demanda.

A continuacion, mostramos una tabla con el fratamiento de datos realizado para su andlisis, donde V es
la inicial de vigjero, T es la inicial de trayecto y los dias laborables se corresponden a los habidos en el

ano 2017 para ser coherentes con los datos de partida.
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V/mes 867 998 1067 1201 1228 1.6444 2828 2818 1774 1542 1250 912
Laborables |21 19 23 18 21 22 21 22 21 21 21 18
V/dia 41,3 525 464 667 585 747 134,7 1281 845 734 595 507
T/dia 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13
Vmedio/T 318 404 357 513 450 575 104 9,85 650 565 458 3,90

El estudio de la explotaciéon del tfransporte bajo demanda se propone bajo una situaciéon conservadora
al considerar que un vehiculo puede hacer 2 trayectos en una misma hora, conservadora debido a que
las distancias a recorrer en el municipio no son muy largas y el nUmero de vigjes en una hora podria ser
mayor.

El servicio se explota con:

2 taxis dedicados al fransporte bajo demanda/ Taxi colectivo.
Horario del servicio: 8:00-14:00, 15:00-21:00. Horario similar al autobus de la linea 1. Cubriendo
horas de ida-vuelta de trabajar.

Con la implantacién del servicio de transporte bajo demanda se aumenta la oferta del servicio de
fransporte urbano para las urbanizaciones. Aumentando la ventana horaria ofrecida y aumentando la
flexibilidad de horarios para los usuarios respecto la situacién actual.

A continuacién se representa la demanda que hubo en 2017 vy los vigjeros potenciales que podria dar
servicio con ocupacion 1, 2,3y 4 personas.

4500
4000
3500
g 3000 Demanda 2017
% 2500 ocupacion 1
‘g’ 2000 ocupacion 2
:% 1500 ocupacioéon 3
> 1000 ocupacion 4
500
0

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

Con una ocupacién media, de 3 personas, el servicio ofrecido podria cumplir con las demandas
actuales, incluso cubriria un 7% y 12% mds de la demanda actual en los meses de mayor demanda,
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meses de julio y agosto respectivamente, llegando a cubrir mds del 210% de la demanda en meses con
menores demandas. El servicio éptimo, es decir, con una ocupacidn de 4 personas por trayecto, cubriria
hasta un aumento del 43% y 50% en los meses de julio y agosto, respectivamente, y llegando a dar un
servicio de mds del 300% mayor al servicio actual en los meses de menor demanda, como el mes de
enero y diciembre.

Estudio de la viabilidad econdmica de la propuesta.

Para el andlisis se va a asumir unos costes estimados que podrdn variar en funcidon de los criterios del
propio ayuntamiento y de la empresa concesionaria en su caso.

Se propone un coste por trayecto de 7 euros, de forma que el pasajero asume 1,5 € y el ayuntamiento
el resto del coste de los viajes no ocupados. De este modo:

El pasajero asume un coste similar al autobUus urbano, mucho menor a la tarifa municipal de un
taxi, pero con el mismo confort y con un ahorro de tiempo para su desplazamiento.

El taxista que ofrece el vigje bajo demanda obtiene un beneficio de 7 por el trayecto respecto
a los 5 establecidos en la tarifa municipal.

El coste para el ayuntamiento serd en funcién de los vigjeros, se prevé que tiene un ahorro del
coste respecto al autobUs urbano. Se justifica en cada opcién.

Bajo la de que la demanda se mantiene a la demanda registrada en el ano 2017 el coste de la linea 1
era de:

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SEP ocCrt NOV DIC
Viajeros = 2.601 @ 3.158  4.319 4.135 5.691 6.967 | 11.437 12.353 = 7.055 5.388 3.120 2.225
Coste (€)  8.480 8.2743 7.505  7.277,7 6.522,4 52391 1760 1054,5  4.927,4 059403 § 8.094,5 8.375/4

Para analizar el coste de la linea 2, se analizard bajo distribuciones homogéneas de pasajeros, para
mostrar el mejor y el peor de los casos, y una situacidén media, donde se supone que se hace el reparto
de los frayectos entre las cuatro posibilidades. La variacion, A, se muestra el coste dado respecto el
coste registrado en el ano 2017 en el mismo mes.

1persona/ 2persona/ 3persona/ 4persona/  Situacion

Viajeros trayecto trayecto trayecto trayecto media
Coste 4.768,50 3.468,00 2.167,50 867,00 2.361,07
Enero 867
A -0,46 -0,61 -0,75 -0,90 -0,73
Feb 998 Coste 5.489.,00 3.992,00 2.495,00 998,00 2.717,82
ebrero A 0,37 0,54 0,71 0,89 -0,69
Coste 5.868,50 4.268,00 2.667,50 1.067,00 2.905,73
Marzo 1.067
A -0,32 -0,51 -0,69 -0,88 -0,66
. Coste 6.605,50 4.804,00 3.002,50 1.201,00 3.270,65
Abril 1.201
A -0,23 -0,44 -0,65 -0,86 -0,62
Coste 6.754,00 4.912,00 3.070,00 1.228,00 3.344,18
Mayo 1.228

A -0,21 -0,42 -0,64 -0,86 -0,61
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. Coste 9.042,00 6.576,00 4.110,00 1.644,00 4.477,06
Junio 1.644
A 0,10 -0,20 -0,50 -0,80 -0,46
. Coste 15.554,00 11.312,00 7.070,00 2.828,00 7.701,41
Julio 2.828
A 1,14 0,55 -0,03 -0,61 0,06
Coste 15.499,00 11.272,00 7.045,00 2.818,00 7.674,17
Agosto 2.818
A 1,11 0,54 -0,04 -0,62 0,05
. Coste 9.757,00 7.096,00 4.435,00 1.774,00 4.831,08
Septiembre 1.774
A 0,21 -0,12 -0,45 -0,78 -0,40
Coste 8.481,00 6.168,00 3.855,00 1.542,00 4.199,28
Octubre 1.542
A 0,03 -0,25 -0,53 -0,81 -0,49
. Coste 6.875,00 5.000,00 3.125,00 1.250,00 3.404,09
Noviembre 1.250
A -0,20 -0,42 -0,64 -0,85 -0,60
. Coste 5.016,00 3.648,00 2.280,00 912,00 2.483,62
Diciembre 912
A -0,43 -0,58 -0,74 -0,90 -0,72

A continuacién se muestra un estudio conjunto de las dos lineas conjuntas y la comparacion con el coste
generado al ayuntamiento.

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

10.840,97
10.992,14
10.410,76
10.548,34
9.866,60
9.716,18
9.461,40
8.728,65
9.758,44
10.139.54
11.498,58
10.859,04

Coste estimado Coste 2017

Andlisis de coste a nivel anual
Coste estimado
Coste 2017
Ahorro anual

Diferencia
17.304,04  6.463,07 €
1.7008,99  6.016,85 €
16.177,81  5.767,04 €
15.809,09  5.260,75 €
15.051,61  5.185,01 €
13.480,32 3.764,14 €
9.035,51 -425,89 €
8.396,72 -331,93 €
12.964,23  3.205,78 €
14.156,3 4.016,76 €
16.681,06 5.182,47 €
17.132,92 | 6.273,87 €
122.820,65 €
173.198,58 €
50.377,93 €

Tras los datos obtenidos y el diagndstico del municipio, es bastante probable que aplicar el transporte
bajo demanda en el municipio de Guardamar del Segura sea mucho mds rentable econdmicamente.
El diagndstico del municipio mostro que la mayoria de los desplazamientos registrados se hacian en




£ GENERALITAT prion Europes -
VALENCIANA Fongotumpes oy

"Una manera de hacer Europa” PLAN DE HOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
GUARDAMAR DEL SEGURA

e

pareja, sobre todo en las urbanizaciones del municipio. Consecuentemente, se estima que la mayoria
de los trayectos serdn de 2 y 4 personas por trayecto al ser un transporte colectivo.

Por ello, el andlisis a pesar de que muestra un ahorro de 50.377,93€, se supone que es en una situacion
desfavorable del reparto de los vigjes.

Estudio de la viabilidad medioambiental de la propuesta.

El transporte urbano es uno de los mayores agentes contaminantes de los municipios, siendo la principal
fuente de consumo energético y emisién de ruidos, ademds de generar un alto nivel de emisiones
contaminantes a la atmdsfera.

La propuesta de fransporte bajo demanda para el municipio de Guardamar del Segura se establece su
explotacion mediantes dos taxis, generando la oportunidad de introducir los vehiculos eléctricos y
reduciendo los impactos que generan los vehiculos a combustidon, puesto que el coche eléctrico
minimiza el consumo energético y cesa la contaminacidén tanto atmosférica como acustica.

Andlisis DAFO de la medida 5.2 Implantacidon de un sistema de Transporte a la Demanda.

AMENAZAS FORTALEZAS
— Incremento puntual de la demanda - Flexibilidad de itinerario
- Eficiencia econdmica
— Eficiencia medioambiental.
- Mayor conexidn y cobertura en el
municipio
— Mayor confort en el transporte publico

DEBILIDADES OPORTUNIDADES
— Planificar con anterioridad tu vigje. —  Mejorar el sistema: Introduccién de
— Cambio de mentalidad para la vehiculos eléctricos.
poblacién - Concienciacion medioambiental  del
municipio

— Dar mds prestigio al transporte pUblico
— Aumentar el servicio municipal a un
servicio mancomunitario.

Actuacion 5.2.1 Creacion de una normativa que regule el servicio de transporte
colectivo a la demanda
La implantacién de un nuevo servicio de transporte pUblico, conlleva la creacion de una normativa que

lo regule. Por ello, esta actuacion propone los aspectos que se han de estudiar en la creacién de la
normativa con el fin de potenciar y estimular el uso de transporte colectivo publico.
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Actuacion 5.2.2 Difusion de informacion puUblica sobre el servicio

El cambio de sistema de fransporte urbano debe ir acompanado de una importante campana de
informacion donde el usuario conozca el funcionamiento del servicio de transporte puUblico a demanda.

Es importante que el usuario conozca los horarios, paradas, el tiempo minimo de antelacién para
reservar el servicio y tarifas del transporte bajo demanda. Por ello se recomienda que se distribuya la
informacion a bares, puntos de turismo, pdginas web de los ayuntamientos y en las paradas de

transporte publico.
Actuacion 5.2.3 Estudio y creacion de itinerarios del fransporte pUblico a demanda

El tfransporte a demanda se caracteriza por tener una prestacién flexible. Representa, por tanto, una
adaptacién de los servicios de autobUs publico a la demanda existente, de manera que no se
establecen lineas regulares, sino una red de paradas, itinerarios propuestos y horarios con los servicios

realmente demandados.

A continuacién, se muestran los puntos de interés del municipio, ya sea por ocio, salud, estudio o

cualqguier otro motivo.
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Los centros que se encuadran en un marco blanco son puntos que se tomaran como nodos para la

creacién de los itinerarios, al igual que una de las condiciones principales del servicio es conectar a las
urbanizaciones del municipio y zonas mds alejadas como el Hotel Playas de Guardamar.

Para la creacién de los itinerarios de transporte bajo demanda, también se tendrd en cuenta los
itinerarios que actualmente cubre el autobus urbano con un doble fin: aprovechar las infraestructuras
de parada, abaratando asi los costes de implantacién, y alterar lo menos posible las conductas del
usuario.

Los itinerarios se podrdn modificar segun la demanda en ese mismo instante pudiendo realizar en un
mismo frayecto mds de un recorrido propuesto. Por ello, se han disefado de forma que cubran la
demanda ofrecida por la linea 2 del autobuUs urbano pero a la vez, siendo flexibles y combinables entre
si para ser un sistema eficiente y solo desplazarse hasta una urbanizacion, si existe demanda.

)
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TRANSPORTE URBANO TBD

SDRecorido L'Eden

£ Limite del municpio

Limite centro urbano B Recorrido TED. Pinomar
© Paracy de TED IR ecorrido TEOD. Urb, El Ras(L'€den)

mmLinea 1. Hotel Playas - Av.Puerto  ~S@Recorrido Urb. El Ras (Casablanca)
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A continuacién, para una mejor compresion del sistema se muestran los recorridos propuestos para el
transporte bajo demanda por separado y un ejemplo del itinerario que podria hacer un autobus bajo

una demanda hipotética.
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En el siguiente ejemplo, se muestra el recorrido que hace en un momento dado el vehiculo para
satisfacer una demanda hipotética. En el ejemplo se muestran dos peticiones de transportes en una
misma franja horaria.

En la primera demanda, “Demanda 1", solicita su recogida en la urbanizacién L'Eden y su parada en el
puerto deportivo del municipio de Guardamar del Segura.

En la segunda demanda, “Demanda 2", solicita su recogida en la urbanizacién El Ras y su parada en el
centro de salud del municipio de Guardamar del Segura.
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En vista de la demanda, el recorrido mds eficaz es la combinaciéon de “Recorrido TBD. Urb. El Ras
(L'Eden)"” y parte del recorrido que hace la linea 1 del autobUs urbano hasta llegar a la parada del
puerto deportivo de Guardamar del Segura.

Con la presente propuesta de servicio de transporte bajo demanda y conociendo que cada una cubre
un ratio de 300 metros, lo que equivale a 5 minutos a pie, se obtiene una cobertura del 89% del casco
urbano del municipio de Guardamar del Segura. Si este ratio se redujese a 150 metros, de 2 a 3 minutos
a pie, la cobertura seria del 47%. Dato relevante, al representar que mds de la mitad del municipio de
Guardamar tiene acceso a una parada en menos de 3 minutos de su ubicacion.

Una buena cobertura de parada es determinante para fomentar el transporte publico en detrimento
del vehiculo privado. Con el fin de descongestionar los flujos de trdfico del municipio y reducir los
impactos ligados, convirtiendo a Guardamar del Segura en un municipio mds sostenible, mds eficiente
y mds limpio.

Imagen 6-93 Cobertura de parada de transporte Urbano. TBD
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Actuacion 5.2.4 Modificacion del itinerario de la linea 1 del AutobuUs Urbano

Con la presente actuacion se pretende mejorar la cohesidén del nidcleo urbano del municipio de
Guardamar del Segura modificando el itinerario de la linea 1 para que dé servicio a paradas que
anteriormente daba servicio la linea 2 Guardamar-Urbanizaciones del autobus urbano

— Parada 1. Piscina municipal cubierta.
— Parada 2. Av. Ingeniero Mira- C/Aussias March

— Parada 21. Hotel parquemar

Esta modificacién del itinerario es necesaria debido al nuevo enfoque del sistema de transporte publico
urbano, donde se mantiene la linea 1 del autobuUs urbano pero se ha eliminado la linea 2 y se ha
implantado un sistema de transporte bajo demanda basado en cuatro itinerarios que dan conexién al
nucleo urbano con las urbanizaciones.

Ademds, también se mejoraran las frecuencias, de formas que éstas bajen de los 60 minutos, que es
fundamental para que el transporte urbano sea realmente competitivo.

NUEVO RECORRIDO DE LA LINEA 1. HOTEL
PLAYAS DE GUARDAMAR - AV.-DEL PUERTO : ’ ,4‘? =l 14

L
RECORRIDO ACTUAL DE LA LINEA 1. HOTEL
PLAYAS DE GUARDAMAR - AV. DEL PUERTO =0
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Modificando el recorrido, se consigue ampliar la cobertura de parada del transporte urbano al 52% vy al
94% del casco urbano en el municipio con ratios de cobertura de 150m y 300m respectivamente.
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PLAYAS DE GUARDAMAR - AV. DEL PUERTO 5 j PLAYAS DE GUARDAMAR - AV.-DEL PUERTO. |- | 7 /o8 i =

RECORRIDO ACTUAL DE LA LINEA 1. HOTEL \) NUEVO RECORRIDO DE LA LINEA 1. HOTEL \)

45%

48%

Por Ultimo, y como se ha dicho anteriormente, la modificacién del itinerario conlleva una disminucién
del tiempo de recorrido y consecuentemente una oportunidad para la disminucidn de la frecuencia de
paso del autobus urbano.

Para hacer competitivo el transporte urbano, es importante disponer de una frecuencia adecuada y
gue sea atractiva para la poblacién. Aumentar la frecuencia de parada no solo mejorard el servicio y
aumentard su atractivo hacia el usuario, sino que favorecerd el transporte intermodal dentro del mismo
municipio al disminuir el tiempo de espera para realizar un transbordo. Por ello, como medida
complementaria a la actual, se recomienda invertir en la mejora del servicio y mejorar la frecuencia de
parada.

Medida 5.3 Implantacion de un Sistema PUblico de bicicleta

En los Ultimos anos, el uso diario de la bicicleta estd aumentando a nivel europeo y cada vez son mds
los municipios espanoles que aumentan sus infraestructuras ciclistas e instalan sistemas de bicicleta
publica. Con la implantacién de un sistema publico de bicicleta en el municipio de Guardamar del
Segura, se pretende integrar la bicicleta en la oferta de transporte publico, siendo la bicicleta una
alternativa real en la movilidad urbana.
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El uso de la bicicleta no es Unicamente funcional, sino que su vertiente mds IUdica representa un modo
de ocio y préctica deportiva en la naturaleza, con innumerables beneficios para la salud y bienestar de
los ciudadanos, el turismo y la revitalizacién de las zonas rurales. Hecho idéneo para el municipio debido
a la oferta turistica que ofrece con parajes naturales como el entorno del castillo y las dunas de
Guardamar del Segura.

Para el buen funcionamiento de un sistema de bicicletas pUblica se debe implementar los siguientes
factores: base de datos de usuarios, sistema de gestidn, bicicletas y estaciones de bicicleta publica.

Los sistemas se gestionan mediante concesién, que incluye el suministro y el mantenimiento del sistema.
Dentro del mantenimiento puede pedirse que se haga redistribucion de bicicletas o no, en funcién de
los objetivos que pretendan alcanzarse. El sistema de bicicleta puUblica se puede gestionar mediante
bicicletas convencionales o bicicletas eléctricas. Se recomienda la segunda opcidn para evitar la
reticencia de uso debido a la orografia del municipio.

El funcionamiento de la bicicleta puUblica es sencillo. Las personas que quieren utilizar el sistema de
bicicletas publicas se deberdn de registrar para darse de alta. Esta alta les permite acceder al sistema
en las condiciones que el ayuntamiento estipule.

Actuacion 5.3.1 Implantacion de estaciones de bicicleta pUblica

La implantaciéon de estaciones de bicicleta publica junto a conexiones de transporte publico fomentara
el transporte intermodal, disminuyendo el tiempo de vigje hasta la estacién de autobUs y fomentando
el uso del transporte puUblico sostenible.

Para la ubicacién de las estaciones de bicicleta publica se han tenido las siguientes consideraciones:
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Implantar una estacién cercana a la estacion de autobuses para favorecer el intercambio
modal.

Se estudiaran los puntos de mayor afluencia como pueden ser: biblioteca, ayuntamiento, etc.
Dar cobertura a puntos alejados del centro urbano del municipio: poligono industrial,
urbanizaciones del municipio, el puerto maritimo deportivo, etc.

A continuacién se muestra la ubicacion de estaciones de bicicleta publica que se propone para el
sistema publico de bicicleta.

olvg

Sistema de Bicicleta Piblica

E Estacidn de bicicleta pllica

m— Trineratios ciclistas propuestos
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Tras la eleccién de la ubicacion de las estaciones de bicicleta publica y conociendo que cada una
cubre un ratio de unos 300m, lo que equivale a un tiempo de acceso a pie de tres minutos, se obfiene
una cobertura de parada del 90% del casco urbano del municipio de Guardamar del Segura. A

continuacién mostramos el croquis:

ze

Imagen 6-98 Cobertura de parada de estaciones de bicicleta publica. Radio 300 metros.
De cara a conseguir una mayor cobertura y adaptdndose a las nuevas tecnologias se propone
completar la red propuesta de bicicleta publica con estas *virtuales”.

Estas estaciones virtuales se ubicardn en los principales puntos de interés del municipio (bolsas de
estacionamiento, centro de salud, centros culturales, centros de ocio, etc.) y consistirdn en

aparcamientos de tipo U invertida.
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Las bicicletas contardn con un anclaje convencional que permitird el anclaje a
las estaciones fijas y un SmartLock (candado inteligente) que permitird bloquear
y desbloguear la bicicleta para su uso mediante una aplicacion mévily el cddigo
QR del candado.

Este dispositivo dispondrd de GPS para su localizacién en tiempo real y conexion
Bluetooth para gestion y control remoto.

Las estaciones virtuales estardn debidamente sefalizadas, al igual que las fijas, vy
de esta forma se reforzard la presencia de la estacion y le dardn mayor
visibilidad.

Actuacion 5.3.2 Difusion de informacién publica

La intfroduccién de un nuevo sistema de transporte en el municipio debe ir acompanado de una
importante campana de informacién donde el usuario conozca el funcionamiento del servicio de
transporte puUblico de bicicleta.

Es importante que el usuario conozca la ubicacion de las paradas, la tarifa y los condicionamientos del
uso de sistema puUblico de bicicleta.
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Medida 5.4 Promocion de un servicio del taxi eficiente

El servicio de taxi es un servicio que si se gestiona eficientemente colabora en la sostenibilidad del
municipio de Guardamar del Segura. La sostenibiidad en este servicio debe ser incentivado y
fomentado, para ello, es necesaria la implicacién de profesionales del sector y las administraciones

publicas.
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Por una parte, y gracias a las nuevas tecnologias, el taxi es un servicio idéneo para la implantacién de
vehiculos innovadores como los vehiculos eléctricos y los vehiculos hibridos.

Por otra parte, el servicio de taxi promueve una menor dependencia del vehiculo privado y ayuda a
descongestionar en horas punta los servicios de transporte publico.

Medida 5.5 Promocion de la intermodalidad

Una estacion intermodal es un lugar donde concurre una gran afluencia de gente por distintos modos
de transporte: unos llegan en su vehiculo particular, otros van en servicios publicos como taxi vy
autobuses, otros en bicicleta; con la finalidad de realizar un cambio modal (taxi-autobUs interurbano,

vehiculo privado-autobUs interurbano; bici- autobUs interurbano).
Las estaciones intermodales, facilitan el acceso al transporte publico y son fundamentales para mejorar
la calidad de vida tanto del municipio de Guardamar como de municipios colindantes. La conexion

entre los diferentes modos de transporte, potenciaran su uso vy la aplicacién de las nuevas tecnologias
transformaran la experiencia del usuario. El usuario percibird una mejora en la calidad de los servicios all

otorgarle una mayor comodidad.
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Actuacion 5.5.1 Desarrollo de una App que integre todas los modos de transporte

Las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad sostenible de un municipio pueden ayudar a los usuarios
a desplazarse de la forma mds eficiente posible. En este contexto, desarrollar una App fdciimente
accesible por los usuarios desde su teléfono mévil o tableta puede ser determinante para el alcanzar el
objetivo de cambio de reparto modal, disminuyendo los desplazamientos en vehiculos privados a favor
del fomento del transporte publico y modos no motorizados.

Se propone desarrollar una App que integre todos los servicios de transporte publico del municipio como
son el autobUs urbano, el transporte bajo demanda, el sistema de bicicleta publica, los autobuses
interurbanos, el servicio de taxi y cualquier otro modo de fransporte urbano que pudiese implantarse en
el municipio. Asi como, todo tipo de rutas a pie o en bicicleta propuestas para el disfrute del ciudadano.

Actuaciones comentadas anteriormente, como la implantacién de los sistemas integrados de
informacion en los servicios de transporte publico del municipio ayudaran a conseguir este objetivo,
siendo una medida colaborativa que proporciona informacién a tiempo real de la ubicacién de los
medios de transporte, informacién que puede ser empleada en la App.

La App también se considera una buena opcidn para la distribucion de informacion publica. La App
aporta toda la informacién necesaria de los servicios de movilidad sostenibles que pueden disfrutar en
el municipio de Guardamar del Segura. Para un municipio donde la poblacién varia tanto en épocas
festivas como son la Semana Santa y el periodo estival, esta App es una oportunidad para dar a conocer
los cambios estacionales en el sistema de transporte pUblico (itinerarios, horarios...) y fomentar su uso.

Actuacion 5.5.2 Mejorar la accesibilidad entre los diferentes modos de transporte

La buena planificacion de los sistemas de transporte en un municipio es de vital importancia para que
los usuarios estén satisfechos y se consigan objetivos como: la sostenibilidad ambiental y la reduccidén
del tiempo de vigje hasta su destino.

Conseguir una buena conexidén entre el autobus interurbano vy los diferentes modos de transporte
urbano, fomentardn los sistemas de transporte urbano al fomentar el transbordo.

Para ello, se debe de estudiar los puntos de intercambio, donde el fransbordo se pueda realizar en
buenas condiciones de accesibilidad, rapidez y comodidad. Para ello, los horarios de los autobuses
interurbano y el sistema de fransporte urbano deberdn ir en concordancia, comprometiéndose a
cumplir horarios concretos con el fin de satisfacer las expectativas de los usuarios.
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Imagen 6-102 Croquis de la estacion de autobuses

En el municipio de Guardamar del Segura, el punto de intercambio modal es la estacidén municipal de
autobuses. Como podemos ver en la imagen, la estaciéon de autobuses municipal estd comunicada con
parada de Taxi, parada de transporte urbano (ya esté explotado por el autobUs urbano o por el sistema
de transporte bajo demanda) y se propone la implantacién de una estacién de bicicleta publica con
el fin de mejorar esta intermodalidad. Ademds, también se puede ver un aparcamiento publico a
escasos metros de la estacion.

Por ello, se propone la mejora de acceso entre los diferentes modos de transporte, disminuyendo los
tiempos de intercambio entre un modo y ofro de transporte, haciendo hincapié en la conexion del
aparcamiento La Redona con la estacidén de autobuses. Conectar la estacion de autobuses con el
aparcamiento de La Redona mediante medios mecdnicos es determinante para mejorar su
accesibilidad debido a su gran diferencia de elevacién, se pueden implantar rampas mecdnicas o
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ascensor. Ademds esta conexidn mecdnica se reforzard con dos estaciones de bicicleta publica: una
en la estacion de autobuses (en laimagen) y ofra en la entrada del aparcamiento La Redona.

Esta mejora potenciard tanto el uso de transporte urbano para desplazarse por el municipio, como el
uso del aparcamiento disuasorio y mejorando el estacionamiento en las zonas mds céntricas del

municipio.

Imagen 6-103 Ejemplo de rampa mecdnica instalada para mejorar la accesibilidad en Villajoyosa
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Fomento del uso del Vehiculo Eléctrico

El uso de vehiculos eléctricos no es la solucién definitiva a los problemas de movilidad urbana pero es
una estrategia que ayuda en la descarbonizacién del municipio de Guardamar del Segura, reduciendo
el impacto ambiental y consiguiendo un municipio mds limpio gracias a las nuevas tecnologias.

El uso de vehiculos eléctricos puede ser de gran importancia en situaciones de uso obligatorio de
vehiculos privados convencionales, como puede ser el caso de la distribucidon de mercancias. La
distribucion de mercancias es una actividad que desarrolla la actividad econdmica del municipio pero
gue no puede ser sustituida por otros modos de transporte como la bicicleta o el transporte publico,
siendo atractivo incluir en este tipo de actividades el vehiculo eléctrico.

Evolucidn Vehiculos Eléctricos

14 12
12 10 mmmm Ofros
10 9 9 9 9 mmmm Ciclomotores
mmmmm Tractores industriales
8 mmm Autobuses
6 ] Furgonetas y camiones
4 == Motocicletas
2 1 mm— Tyrismos
0 e Total
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Grdfico 6.3 Registro de vehiculos eléctricos del municipio de Guardamar del Segura. Afos-2010-2017
12000 10502 L0641 10807 10982 11093 11278 11679 12142
10000
8000
" 6000
:‘:’3 4000
<
G 2002
2016 2017
mmm Ofros 1 2 2 1 1 1 1 3
mmmm Sin especificar 82 80 81 86 89 94 108 113
Electrico 0 1 9 9 9 9 10 12
mmmm Gasolina 5549 5541 5554 5574 5520 5579 5755 5978
mm Diésel 4870 5017 5161 5312 5474 5595 5805 6036
Total 10502 10641 10807 10982 11093 11278 11679 12142

Grdfico 6.4 Registro de vehiculos segun tipo de carburante
Los vehiculos eléctricos aumentan ano tras aio. Sin embargo, los vehiculos eléctricos del municipio de
Guardamar no representan ni el 0,10% del parque automovilistico registrado en el afo 2017 en el portall
estadistico de la Generalitat Valenciana.
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Para fomentar el uso de los vehiculos eléctricos en Guardamar del Segura, se deben de reducir las
barreras existentes que favorecen a los vehiculos convencionales como: el alto coste de adquisicion, la
necesidad de acceso a una red eléctrica para la carga, etc. Con el fin de eliminar estas barreras y
fomentar el uso de vehiculos eléctricos se proponen las siguientes medidas:

—  Medida 6.1 Normalizaciéon del uso de vehiculo eléctrico.

Actuacion 6.1.1 Inclusidn de vehiculos eléctricos en la flota municipal y contratas municipales.
Actuacion 6.1.2 Ordenanza sobre la instalacidon de puntos de recarga en el municipio
Actuacion 6.1.3 Instalacion de puntos de recarga en estacionamiento publicos.

Actuacién 6.1.4 Fomento de nuevos modelos de gestion: flotas de empresa, coches
compartidos, etfc.

O O O O

— Medida 6.2 Ventajas en la gestion del vehiculo eléctrico
o Actuacién 6.2.1 Estacionamientos dedicados a Vehiculos eléctricos
o Actuacion 6.2.2 Gestion de acceso a zonas restringidas

— Medida 6.3 Favorecer la renovacion tecnoldgica

o Actuacion 6.3.1 Descuentos o exencion del impuesto de circulacion a vehiculos eléctricos.
o Actuacion 6.3.2 Incentivos a empresas para usar vehiculos sostenibles

Medida 6.1 Normalizacion del uso de vehiculo eléctrico.

Actuacion 6.1.1 Inclusion de vehiculos eléctricos en la flota municipal y contratas
municipales.

Dar ejemplo desde el ayuntamiento, es una medida esencial para impulsar al municipio de Guardamar
del Segura hacia una movilidad mds sostenible, reduciendo los impactos generados por los vehiculos
convencionales como pueden ser la emisién de ruidos y de gases contaminantes.

-4

Imagen 6-104 Ejiemplo de inclusion de vehiculo eléctrico en sanidad

La flota municipal y sus contratas realizan un gran nimero de kildmetros al dia, y la mayoria de ellos
dentro del propio municipio. Por ello, se propone que al menos el 60% de las incorporaciones que se
realicen en los proximos 8 anos, hasta el 2026, sean vehiculos eléctricos.
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Esta medida es una medida modelo que se puede aplicar a toda la flota municipal: vehiculos de
mantenimiento del ayuntamiento, coches de la policia, a los coches del centro de salud, etc.

Actuacion 6.1.2 Ordenanza sobre la instalacién de puntos de recarga en el municipio

Una de las principales trabas en lo que se refiere a movilidad eléctrica en un municipio son las
restricciones de la normativa o la falta de ella.

A nivel europeo, ya se estdn definiendo normativas para acelerar la ceracion de una infraestructura que
permita la implantacién del modelo eléctrico en las ciudades.

Por ello, la presente actuacién propone la necesidad de crear una ordenanza propia que regule estos
aspectos concretos para el municipio de Guardamar del Segura.

Actuacion 6.1.3 Instalacion de puntos de recarga en estacionamiento publicos.

Una de las mayores razones que explican el hecho de que el uso del coche eléctrico no se haya
extendido es que la red de recarga es insuficiente. Por ello, una actuacion determinante para promover
el uso del vehiculo eléctrico es fomentar la instalacion de puntos de recarga publicos para que el usuario
disponga de puntos de recarga publicos y faciles de usar.

—
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Imagen 6-105 Ejiemplo de informacion ofrecida en punto de recarga. Municipio de Xdativa

Se instalardn puntos de carga en los principales aparcamientos disuasorios y en los puntos de atraccion
del municipio mds relevantes, como el Ayuntamiento, el centro de Salud, la estacién de Cercanias, el
poligono y los centros comerciales.
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Imagen 6-106 Ejemplo ubicacion puntos de recarga eléctrica

Una vez instalados y con el fin de asegurar que la actuacion sea eficiente, es importante que los puntos
de recarga estén en un buen estado y que el usuario disponga de informacién necesaria como:

- La ubicacion de los puntos de recarga publicos en el municipio.

- La disponibilidad en tiempo real (liore/ocupado) del punto de recarga.

- Acceso sencillo al uso del punto de recarga.

- Poderreservar el servicio.

- Conocer el tiempo de recarga.

- Disponer de la informacidén necesaria para su uso (Fotos, instrucciones, horarios).

Ademds, se propone acordar con los supermercados del municipio que cuenten con parking la
instalacion de puntos de recarga en los mismos, ya que de esta forma la administracién municipal
reduce los costes y los supermercados pueden ofrecer un valor anadido y atraer mds clientes.
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Actuacion 6.1.4 Fomento de nuevos modelos de gestion: flotas de empresa, coches
compartidos, etc.

Esta actuacion propone dar soporte a las empresas que quieran dar el cambio hacia la sostenibilidad,
ayudando a reducir los impactos ambientales de los carburantes fosiles en el municipio de Guardamar
del Segura. Tanto sea porlainclusidon de vehiculos eléctricos o hibridos en sus flotas, como la de proponer
medios de transporte mds sostenible en los desplazamientos casa-trabajo (Transporte puUblico, bicicleta,
coche compartido, a pie, etc.)

Favorecer el cambio e incentivar a las empresas que tengan este tipo de iniciativas, no solo ayudard a
las empresas sino también al municipio de Guardamar del Segura, ya que muchos de los
desplazamientos realizados con motivo de frabajo denfro del mismo municipio, eran desplazamientos
de vehiculos privados con una sola persona. Esta iniciativa prevé descongestionar las vias principales al
disminuir la cantidad de vehiculos. A las empresas se les puede incentivar mediante ayudas econdmicas
o facilidades fiscales.

Medida 6.2 Ventajas en la gestion del vehiculo eléctrico

Actuacion 6.2.1 Estacionamiento gratuito en zona de estacionamiento regulado.

Uno de los principales problemas en las zonas urbanas es el estacionamiento, de hecho en el centro
urbano de Guardamar del Segura es uno de los mayores problemas. Permitir que los usuarios de coches
eléctricos puedan aparcar de forma gratuita en las zonas de estacionamiento regulado (O.R.A.)
supondrd un privilegio.

Esta medida, a parte de beneficiar a los usuarios actuales, provocard que muchos ciudadanos cambien
sus vehiculos convencionales por vehiculos “cero emisiones”.

Actuacion 6.2.2 Estacionamientos dedicados a Vehiculos eléctricos

La creaciéon de estacionamiento destinado exclusivamente a vehiculos eléctricos puede ser unincentivo
para promover el aumento de vehiculos eléctricos en el parque automovilistico en el municipio de
Guardamar del Segura.
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Se propone ubicar los estacionamientos para vehiculos eléctricos en ubicaciones estratégicas como
cercanas a centros atractores del municipio, pueden ser Unicamente estacionamientos o permitir a su
vez, la carga de vehiculos.

Para que esta actuacion funcione correctamente, deberd controlarse, por parte de la policia, el
estacionamiento de los vehiculos eléctricos en estas plazas, y no permitir en ningin caso que estacionen
otros vehiculos. Este es uno de los principales problemas referente a las plazas con cardcter prioritario, la
falta de concienciacion del resto de usuarios respecto a estos vehiculos.

Medida 6.3 Favorecer la renovacion tecnolégica

El objetivo de aumentar progresivamente el ratio de vehiculos eléctricos frente a los convencionales,
repercutird  beneficiosamente sobre el municipio, favoreciendo una mayor calidad del aire,
consiguiendo menos contaminacién acustica y mayores ahorros econdmicos en los usuarios de dichos
vehiculos eléctricos.

Actuacion 6.3.1 Descuentos o exencidon del impuesto de circulacion a vehiculos
eléctricos.

Una de las actuaciones que se proponen en materia econdmica es bonificar a los usuarios de vehiculos
eléctricos. Estos descuentos serdn un incentivo para los usuarios de vehiculos contaminantes que quieran
cambiar su vehiculo a uno mds limpio y cuidadoso con el medio ambiente.

Se propone reducir el impuesto de circulacion tanto a los vehiculos eléctricos, como a los vehiculos
hibridos. La reduccidn sobre el impuesto de circulacion propuesta serd del orden de 75% a los vehiculos
eléctricos y del 50% para los vehiculos hibridos.

Actuacion 6.3.2 Incentivos a empresas para usar vehiculos sostenibles

El objetivo principal de esta actuacion es incentivar econdmicamente a empresas que incorporen
vehiculos eléctricos en sustitucion de turismos y furgonetas y crear programas de ahorro energético en
los desplazamientos casa-frabajo.

Como se ha mencionado anteriormente, la mayoria de los desplazamientos realizados por una empresa
para su funcionamiento dentro de un municipio, no pueden sustituirse por otros medios de transporte
como es el transporte pUblico o la marcha a pie, por lo que fomentar el uso del vehiculo eléctrico en
€50s casos conseguird que la ciudad sea mds sostenible.

La creacién de ayudas para esta sustitucion es vital debido a la gran inversidn que supone para una
empresa la sustitucion de su flota por vehiculos eléctricos.
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Incorporacion de vehiculos de movilidad
personal (VMP)

Los vehiculos de movilidad personal, VMP, se han convertido en una verdadera alternativa a la
movilidad urbana: plegables, ligeros y una autonomia de hasta 30km, lo que les permite combinarlos
con otros medios de fransporte cuando la distancia a recorrer es mayor o no tienen permitida la
circulacion.

El término vehiculo de movilidad personal no incluye exclusivamente a los patinetes eléctricos, sino que
engloba a multiples y diversos vehiculos que se han desarrollado en los Ultimos anos gracias a las nuevas
tecnologias.

A continuacion, mostramos la clasificaciéon realizada por la DGT (Direccidon General de Tréfico) en su
Instruccién 16/V-124 donde se clasifican los VMP segUn sus caracteristicas técnicas.

TIPO A: Incluye los vehiculos de movilidad personal de PN

. . ~ Py w. Y I.""' _| “.I ! k
dimensiones mds pequenas: patinetes eléctricos pequenos, (0 ) (e ) L ‘ )
rueda eléctrica y plataforma eléctrica. ol Nl e R
TIPO B: Incluye los vehiculos de movilidad personal de mayores o Woaon

7 . 1 I

dimensiones: patinetes eléctricos grandes y Segways. k IL J e,
TIPO C: Incluye los ciclos de mds de dos ruedas que se utilizan l.»"'_"\l
para uso personal e
TIPO D: Incluye los ciclos de mds de dos ruedas que se utilizan V- i W o

. | L_ I =T"g L
para realizar transporte de personas. e i
TIPO E: Incluye los ciclos de mds de dos ruedas destinados al F oy '|
transporte de mercancias 'uﬂ
Velocidad méxima (km/h) 20 30 45 45
Masa (kg) <25 <50 <300
Capacidad mdéxima (pers) 1 1 1 3
Ancho mdaximo (m) 0,6 0.6 1.5 1.5
Radio de giro mdximo (m) 1 2 2 2
Peligrosidad superficie frontal 1 3 3 3
Altura mdxima (m) 2.1 2.1 2.1 2.1
Longitud mdxima (m) 1 1.9 1.9 1.9
Timbre No Si Si Si
Frenada No Si Si Si
DUM (Distribucién urbana de mercancias) No No No No Si

Transporte vigjeros mediante pago No No No Si No
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La presente linea de estrategia presenta la necesidad de crear una normativa que regule estos “nuevos”
en la siguiente medida:

— Medida 7.1 desarrollo de normativa especifica para regulacién de VPM en el municipio de
Guardamar del Segura.

— Medida 7.2 Impulso de la movilidad al tfrabajo “Al trabajo en VMP™

Medida 7.1 Desarrollo de normativa especifica para regulacién de VMP
en el municipio de Guardamar del Segura

Las nuevas tecnologias han favorecido la aparicion de nuevos modelos de vehiculos que rompen
tradicionalmente la divisién peatdn/vehiculo a motor, y por tanto, que se encuentran en un limbo legall
al carecer de normativa especifica.

Desarrollar una normativa para los VMP no es sencillo, no hay una solucién Unica al ser un nuevo modo
de movilidad que se sale de los estandares de la normativa actual. Los vehiculos de movilidad personal
no se pueden equiparar alos peatones, ni alos ciclistas y muchos menos a los vehiculos a motor, aungue,
los VMP dispongan de motor eléctrico. Ademds, se anade la problemdtica de la ausencia de espacio
viario propio para su circulacién y por tanto, el dilema de por dénde deben circular.

" : A i

Por un lado, estos vehiculos se caracterizan por disponer de una masa y una velocidad mayor a los
peatones, generando situaciones de riesgo para el peatdn al circular por las aceras. Pero por el otro
lado, se da el caso contrario si el VMP circula por la calzada compartiendo vias con vehiculos a motor
donde el conductor del VMP se queda desprotegido.

Consecuentemente, se reitera la necesidad de desarrollar una normativa que regule la utilizacién de
estos dispositivos.

El presente plan de movilidad propone una clasificacion de viario en la Linea estratégica 1. Plan sectorial
de circulaciéon y red viaria donde se limita la velocidad de circulacién a 30 km/h en la zona 30
implantada casco urbano del municipio de Guardamar del Segura.

Las zonas 30, prioriza la seguridad vial del peatdn por encima de cualquier otro tipo de vehiculo,
suavizando el tréfico y potenciando compaginar los diferentes modos de transporte. Bajo estas
condiciones, la normativa puede considerar que todos los modos de transporte pueden cohabitar
tomando ciertas medidas de seguridad.
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Medida 7.2 Impulso de la movilidad al trabajo “Al Trabajo en VMP”

La presente medida es complementaria a la medida 4.2 Impulso de la movilidad hacia el trabajo “al
frabajo en bici” donde su objetivo es que los desplazamientos casa-trabajo / trabajo- casa se hagan de
forma mds sostenible y que se descongestione el flujo del trdfico al disminuir los vehiculos privados. Para
ello la medida 4.2, propone:

La cesidn de bicicletas eléctricas a los trabajadores.
Informacion a los trabajadores de las ventajas de este servicio.

De forma andloga a la medida 4.2, la presente medida persigue que la movilidad dentro del municipio
sea mds sostenible. La mayoria de la movilidad obligada, es decir, los desplazamientos que se realizan
por motivos diferentes al ocio, que se realizan necesariamente para cumplir con un fin como ir a estudiar
o ir al frabajo, se realizan en vehiculo privado y con un ratio de una persona por vehiculo.

Por ello, facilitar que los trabajadores dispongan de alternativas al vehiculo privado mediante vehiculos
de movilidad personal como pueden ser patinetes eléctricos o ciclomotores eléctricos, que se les puede
facilitar de manera temporal y gratuita o mediante renting por parte de las empresas, puede favorecer
el cambio hacia una movilidad mds eficiente y sostenible.

La presente propuesta, tiene en cuenta que los principales focos de atraccidn laboral en el municipio
de Guardamar del Segura son el centro del municipio y el poligono industrial, que no dista del centro
urbano, y por tanto, el desplazamiento en VMP no serd largo, ni en distancia ni en tiempo, y se considera
gue se podrd realizar de forma cémoda y segura. Ademds presenta ventajas como:

Disminuir la contaminaciéon del municipio a diferentes niveles, acuUstico y atmosférico,
contribuyendo a la reduccidn de emisiones de CO2 y paliando los efectos del cambio climdtico.
Disminuir el consumo energético y la dependencia de los combustibles fésiles en el municipio.
Disminuir los flujos de trdfico, evitando atascos y problemas de aparcamiento.

Normalizar otros modos de fransporte y fomentar su uso.
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Para favorecer el cambio modal y fomentar el interés de las empresas y sus frabajadores en la presente
medida, aligual que en la medida 4.2, se propone que ambas partes puedan disfrutar de ventajas.

Por una parte, el ayuntamiento puede favorecer mediante rebajas en los impuestos o/y facilidades
administrativas a las empresas que apuesten por el cambio y que puedan acreditar que ofrecen
alternativas al vehiculo privado a sus frabajadores y un porcentaje de 30%-40% de sus frabajadores ya
se desplacen mediante medios sostenibles.

Por otfra parte, las empresas para animar a los trabajadores para que cambien su vehiculo privado por
VPM para desplazarse al trabajo mediante incentivos como dias de vacaciones, desayuno/almuerzo,
incluso, remuneracion econdmica por cada km sostenible recorrido.
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Descarga Urbana de Mercancias (DUM)

El desafio de lograr que la logistica urbana sea mds sostenible se ha convertido en un elemento de
andlisis comun en todas las ciudades del mundo debido a los impactos econdmicos, sociales y
ambientales que generan y que resultan indispensables para el propio funcionamiento de la ciudad.

Por si misma, la descarga urbana de mercancias presenta problemas de dificil solucién donde debemos
tener presente tres elementos sobre los que hay que operar:

1. Los medios de transporte para el desplazamiento de mercancias
2. Eltiempo y horarios destinados para las tareas de carga y descarga
3. Elespacio publico urbano destinado a la carga y la descarga.

A continuacién, se presentan una serie de medidas para mejorar la descarga urbana de mercancias,
todas ellas no son medidas aisladas, sino que empresas y administraciones deben de trabajar
conjuntamente para encontrar soluciones sostenibles sociales, medioambiental y econdmicamente en
este dmbito.

— Medida 8.1 Definiciéon de medidas reguladoras de logistica urbana
o Actuacion 8.1.1 Modificacion de una ordenanza municipal.
— Medida 8.2 Promocion del uso de vehiculos innovadores y ecoldgicos

o Actuacién 8.2.1 Promocidén del vehiculo eléctrico.
o Actuacion 8.2.2 Promocién del uso de cargo-bike.

— Medida 8.3 Creacidén de zonas de estacionamiento y C/D con senalizacion variable.

o Actuacion 8.3.1 Creaciéon de un inventario de plazas de C/D (SIG, Plataforma SmartCity)
o Actuacion 8.3.2 Incorporacién de las TIC en la gestidon de la demanda de plazas de Carga-
Descarga.

Medida 8.1 Definiciéon de medidas reguladoras de logistica urbana

Uno de los aspectos de mejora detectado en la fase de diagndstico del presente PMUS tiene que ver
con la creacién de una ordenanza municipal de logistica urbana.

Actuacion 8.1.1 Modificacion de una ordenanza municipal

La modificacién de una ordenanza municipal no es sindnimo de éxito en lo que se refiere a la logistica
urbana de mercancias pero, si se contemplan también reuniones periddicas con los distintos agentes
implicados (comercios, organizaciones empresariales, ciudadanos, conductores...), asi como la
adecuada difusién de la normativa reguladora, mediante campanas publicitarias en diferentes medios
de comunicacién, puede ser una medida determinante para el buen funcionamiento del municipio.

Los principales problemas detectados en el municipio en relacién a la distribucién de mercancias es el
uso indebido de las mismas, donde se destacan dos situaciones:
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— La ocupacién indebida de las plazas reservadas, a tal efecto que obliga a los transportistas a
estacionar de manera irregular para realizar las operaciones de carga y descarga.

— La desactualizaciéon de las plazas reservadas y los permisos vigentes. Esta situacion se lleva a
cabo cuando a un establecimiento se le concede la reserva de una plaza de carga-descarga,
posteriormente el establecimiento cierra pero la plaza de carga y descarga permanece, por lo
cual el nuevo comercio hace un mal uso de la plaza de carga-descarga.

— Senalizacién inadecuada de las mismas o una vigilancia baja, dificulta su localizacién e incita a
un uso irregular de las mismas por parte de los particulares.

Teniendo en cuenta estas situaciones y con el fin de que el municipio de Guardamar del Segura
disponga de una distribuciéon urbana de mercancias dgil, répida vy limpia, se plantea la adaptacién de
la Ordenanza municipal con las siguientes propuestas:

1. Definir un plan logistico reordenando la distribucion de plazas carga-descarga y creando plazas
de carga-descarga publicas sin asociarse a un comercio concreto.

2. Diferenciacién de los impuestos y tasas municipales a favor de los vehiculos destinados a la
distribucion de mercancias que cumplan con ciertos criterios medioambientales.

3. Condiciones de acceso y uso de la zona de estacionamiento regulado con tiempos mdximos de
parada de 30 minutos.

4. Definir las ventanas de acceso horario sin perjudicar a los pequenos comercios del municipio.

Medida 8.2 Promocion del uso de vehiculos innovadores y ecolégicos

Es determinante realizar un cambio modal en la distribucién de mercancias urbanas, con el objetivo de
eliminar el uso combustibles fésiles y promover modelos de carga-descarga sostenibles mediante
vehiculos eléctricos y vehiculos ligeros como bicicletas, siempre y cuando la carga lo permita.

Actuacion 8.2.1 Promocion del Vehiculo Eléctrico en la distribucion de mercancias.

La incorporacién de nuevas tecnologias proporciona una solucidn de movilidad sostenible en la
actividad de la distribucidon de mercancias.

Como se comenté en la Linea Estratégica 6 del presente documento, el vehiculo eléctrico es una gran
oportunidad para la sostenibilidad de la distribucidon de mercancias, actividad cuyos desplazamientos
son necesarios para el desarrollo de su actividad, pero que no pueden ser reemplazados por ofros
medios de transporte como el transporte publico.

A nivel medio ambiental, la introduccién de vehiculos eléctricos en la distribucion de mercancias ofrece
la reduccion de impactos ambientales ocasionados por vehiculos convencionales como son la
disminucion de emisiones de gases de efecto invernadero y la disminucién de ruidos. A nivel econdémico,
siuna empresa incorpora vehiculos eléctricos a su flota puede disfrutar de ventajas debido alas medidas
econdmicas para el fomento del uso del vehiculo eléctrico, ventajas como la disminucién de impuestos,
disminucion de tasas y ayudas econdmicas para el cambio de su flota.
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Actuacion 8.2.2 Promocion del uso de cargo-bike.

El uso de bicicletas de carga, cargo-bike en inglés, es perfecto para el municipio de Guardamar del
Segura donde una gran parte de las plazas de carga-descarga se concentran en el centro urbano
ocasionando dificultades de acceso y obliga a usar vehiculos mds pequenos para la distribucion de
mercancias, y donde ademds, en la distribucion de mercancias dentro del municipio no se alcanzan
grandes distancias.

Actualmente, se emplean vehiculos convencionales que ocasionan problemas en el flujo del trdfico y
aumenta la contaminacion en el casco urbano del municipio. La propuesta de cambio de sistema de
distribucion al cargo-bike disminuirian estos problemas.

El uso del cargo-bike tiene por objetivo garantizar un servicio de enfrega regular dirigido a actividades
comerciales ubicadas especialmente en el centro urbano del municipio, asi como disminuir el uso de
zonas de carga y descarga. El uso de cargo-bike para facilitar la distribucién de mercancias podria
realizarse mediante bicicletas eléctricas.

Ademds, este sistema podria implantarse como un sistema mixto donde en una primera fase donde un
vehiculo de mayor tamano (furgoneta/ camidn) trajese la mercancia y posteriormente, en una segunda
fase, mediante cargo-bike se distribuya la mercancia en el municipio. También se propone como una
buena opcidn para el reparto de mensajeria como puede ser el servicio de correos.
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Medida 8.3 Creacion de zonas de estacionamiento y C/D con

senalizacion variable

La existencia de una oferta adecuada de plazas reservadas para la carga y descarga es un elemento
bdsico para garantizar el correcto desarrollo de las operaciones de distribucion de mercancias.

Actuacion 8.3.1 Creacién de un inventario de plazas de C/D (SIG, Plataforma

SmartCity)

El diagndstico realizado sobre la distribucion de mercancias urbana revela, con cardcter general, la
necesidad del reordenamiento de las plazas reservadas debido a que gran parte de ellas, se situan en

el centro urbano del municipio.
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Por ello, y siendo coherente con la propuesta sobre la ordenanza, se propone realizar un andlisis en
detalle respecto ala dotacién y ubicacion de las plazas de carga-descarga, que sirva de base para la
toma de decisiones concretas que permitan una adecuada gestién del espacio publico.

El objetivo de esta actuacidn es estimular nuevos servicios, mejores y mds integrados de logistica urbana,
para las autoridades publicas y los operadores del sector. Para ello se emplea el potencial de los datos
en abierto que todavia no se aplican.

Para alcanzar este objetivo, se propone desarrollar una plataforma de Open Data para la Logistica
Urbana Sostenible (de las siglas en inglés, ULODaP), que sea capaz de recoger el conjunto de datos
Utiles para las operaciones de logistica urbana (inventario de plazas, categoria, horario...) que
proporcione servicios a autoridades y operadores. La forma de compartir estos datos debe de
estandarizarse a nivel regional para mejorar la eficiencia de la distribucion de mercancias.

Actuacion 8.3.2 Incorporacion de las TIC en la gestion de la demanda de plazas
Carga-descarga.

Se propone laimplementacion de una plataforma TIC (Tecnologia de la Informacién y la Comunicacién)
para gestionar esquemas de regulacién de la logistica urbana en el municipio, especialmente centrados
en dreas de carga-descarga, el control de sus accesos y gestionar la demanda de las plazas de
aparcamiento permitiendo la reserva de la plaza.

La implementacién de la plataforma TIC debe de considerar todos los aspectos normativos vy
tecnolégicos necesarios con el objetivo de mejorar la gestién de los espacios de carga-descarga, y
tener en cuenta la relacién entre la oferta y la demanda de dichos espacios.

En las siguientes imdgenes, se muestra un ejemplo de la ciudad de Bilbao donde muestra una plaza de
estacionamiento reservada a la carga y descarga con unas luces en el lado de la via.
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En este sistema de plazas de reserva dindmica, las luces indican las siguientes situaciones:

Verde fijas: La plaza estd libre, disponible para la reserva.
Verde intermitente: Vehiculo bien aparcado, reserva en uso.
Rojo fijo: Reservado (no se permite aparcar).

Rojo intermitente: Vehiculo indebidamente aparcado.

Este sistema de senalizacién dindmica también ayuda a disuadir el estacionamiento indebido en las
plazas de carga-descarga, conllevando la reduccion de molestias en el trafico al disminuir los casos de
vehiculos mal estaciones que conllevan que el vehiculo distribuidor aparque en segunda fila
interrumpiendo el flujo del trdfico. Supone la reduccidén de emision de gases de efecto invernadero
ocasionados en las retenciones de trdfico, ahorro de combustible por una conduccidon mds eficiente y
aumenta la seguridad vial para transportistas y vecinos.

Esta medida debe ir acompanada de campanas de concienciacidén de ciudadanos y transportistas,
mediante la difusién en los medios de comunicacién de la norma reguladora, el impacto negativo del
incumplimiento y las sanciones asociadas.
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7. Infraestructura Verde

Tal y como se ha mencionado en el mismo apartado Infraestructura Verde del "documento
diagnéstico”, forman parte de la Infraestructura Verde:

1) Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) “Lagunas de la Mata y Torrevieja”, cuya
delimitacion recae sobre la zona sur del término municipal.
2) Lugar de Interés Comunitario (LIC) "Dunas de Guardamar”, cuya delimitacién recae sobre la
zona sur del término municipal.
3) Los montes declarados Monte Catalogado y Terreno Forestal Estratégico (PATFOR) “Monte de los
Estanos” y “Dunas de Guardamar™”.
4) Zonas HUmedas de Importancia Internacional “Lagunas de la Mata y Torrevieja” y Zonas
HUmedas Catalogadas.
5) Paisaje de Relevancia Regional PRR3?, Huerta de la Vega Baja del Segura y PRR35 Salinas de La
Mata y Torrevigja.
6) Terrenos afectados por el Plan de Acciéon Territorial de la Infraestructura Verde del Litoral
(PATIVEL).
Durante la redaccion de las medidas incluidas en las lineas estratégicas se ha tenido en cuenta la
afeccién de estas a la Infraestructura Verde, y de manera directa ninguna incide sobre las
Infraestructuras Verdes del término municipal. Pero de manera indirecta estas si que afectan
produciendo efectos satisfactorios sobre las Infraestructuras Verdes.

Ademds, ninguna de las actuaciones propuestas inciden sobre los terrenos afectados por el Plan de
Accién Territorial de la Infraestructura Verde del Litoral (PATIVEL).

Por ejemplo, la disminucién de los vehiculos motorizados en los entornos de dichas zonas producird una
disminucién de contaminacién por lo que serd favorable para la fauna vy la flora existente. Por otfro lado,
la creacién de itinerarios tanto peatonales como ciclistas, fomentardn los desplazamientos hasta las
zonas verdes. No obstante, a continuacion se va a realizar un pequeno estudio de las medidas vy la
relacion con las siguientes Infraestructuras Verdes:

= Dunas y Pinada. Parque Alfonso XII
Se trata de un espacio forestal de 800 hectareas de extension que se encuentra situado en el norte del
casco urbano del municipio, cercano a la playa de Los Viveros, formado por un conjunto de dunas de
arena mdviles que fueron fijadas en el siglo XIX mediante la plantacién de diversas especies vegetales
como pinos, palmeras, cipreses y eucaliptos.

Su entorno paisgjistico de extraordinario atractivo ecoldgico, turistico y cultural provoca una atracciéon
de personas, sobretodo los fines de semana, para realizar paseos, ejercicio, etfc.

La creacién de los itinerarios peatonales en las zonas préximas al Parque Alfonso Xll, genera
desplazamientos mucho mds seguros hasta llegar a dicha zona libre de vehiculos motorizados, llegando
a conectar el Parque con las urbanizaciones mds lejanas e incluso con el Parque Natural de las Lagunas
de Mata. Dichos itinerarios, al transcurrir por las acera no producen ningun impacto sobre la zona verde
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de la Infraestructura en estudio y ademds no es necesario la realizacidén de ningun tipo de obra para
conectarlos con los actuales senderos que lo forman.

/
/\/ oy Aﬁ

Lo mismo sucede con la red ciclista propuesta, la cual permite realizar recorridos hasta las
Infraestructuras Verdes en modos de transporte no motorizados de forma segura.

Si a estas medidas le sumamos aquellas propuestas para reducir el uso del vehiculo privado en el
municipio de Guardamar del Segura, como por ejemplo la creacién de zonas 30 (medida 1.4), creaciéon
de aparcamientos disuasorios (medida 2.2), implantacion de un sistema de bicicleta publico (medida



? Unién Europea o Tl
GENERALITAT . " PMUS
VALENCIANA de Desarrolo Regional 2aili [

“Unamanera de acer Europa’ L&Mﬁ%lunﬁmnn SOSTENIBLE

GUARDAMAR DEL SEGURA

e

5.3), normativa para la regulacion de los VPM (medida 7.1), se reducird la contaminacién actualmente
producida y por lo tante generard entornos mucho mas agradables.

= Parque Reina Sofia
Se trata de una zona con estanques y amplias zonas de juego para los pequenos formada por gran
cantidad de pinos centenarios. Su afractivo tanto para ninos como para jbvenes y adultos, genera
diariamente un gran flujo de personas.

Unicamente la calle Ingeniero Mird lo separa del Parque Alfonso Xll, por lo que las medidas anteriormente
citadas son las mismas que se aplican para el fomento de esta Infraestructura Verde.

Ademds de los itinerarios peatonales y ciclistas, una de las medidas mds atractivas es la implantacién
de un sistema de bicicleta publico que permita los desplazamientos desde las distintas zonas del término
municipal hasta el Parque Reina Sofia.

Parque
Reina Sofia

Como se puede comprobar en laimagen anterior, se han ubicado dos estaciones de aparca-bicicletas
del servicio publico en las entradas al Parque. Ademds también se deberia de dotar de estaciones de
aparca-bicicletas publicas (medida 4.1 Implantacion de infraestructuras de estacionamiento).

= Parque Natural de las Lagunas de la Mata
Las Salinas de la Mata y Torrevieja (Salinas de Guardamar)tienen un elevado valor ecoldgico por su flora
y vegetacion y por el descanso en él de gran cantidad de aves migratorias.

Con las medidas implantadas en el Plan se pretende que se disminuya la presencia de vehiculos
motorizadas en dichas zonas y para ello se propone la adecuacién de un carril peatonal y ciclista
seguros.
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Las propuestas y alternativas de trazado y disefo de creacidon, ampliacién o modificacion de
infraestructuras, cumplen las determinaciones establecidas en la Estrategia Territorial de la Comunidad
Valenciana (ETCV), en concreto en su Directriz 118, que establece los principios directores en materia
de infraestructura de movilidad. A continuacién, se enumera cada uno de los principios en los que se
centran las propuestas del presente documento:

Contribuir a la vertebracién territorial del sistema de ciudades de la Comunidad Valenciana
reforzando el Sistema Nodal de Referencia propuesto por la estrategia territorial.

Vincular la accesibilidad a los nuevos usos en el territorio, fanto a los suelos de uso residencial
como a los suelos para la actividad econdmica.

Potenciar los sistemas de transporte no motorizado y fomentar el uso de transporte publico para
todos los colectivos ciudadanos, adecudndolo a las demandas territoriales especificas.

Incluir la infrestructura verde en las politicas de movilidad sostenible, conectando los centros de
movilidad del transporte puUblico con vias verdes, itinerarios paisajisticos y sendas adaptados a
sistemas de transporte no motorizados y peatonales.

Fomentar sistemas de transporte cada vez mds eficientes desde el punto de vista del consumo
energético y de la disminucién de los niveles de ruido y emisiones atmosféricas con efectos
negativos sobre la salud y el bienestar de las personas.

Fomentar los tejidos urbanos que mejoren la movilidad no motorizada, recuperar la calle para
el peatdn e integrar en su trama, de forma prioritaria, los equipamientos y servicios generadores
de un gran numero de desplazamientos.

Desarrollar planes de movilidad para municipios, dreas urbanas integradas y dreas funcionales
del territorio y fomentar la creacién de entes de coordinacién del transporte para el desarrollo
de dichos planes.

Priorizar la mejora de la gestidén del actual parque de infraestructuras de movilidad, y en su caso,
los desdoblamientos de las vias actuales frente a la construccidn de nuevas vias.

La LOTUP cita textualmente, “la identificacién y caracterizacién de los espacios que comprenden la
infraestructura verde de la Comunidad Valenciana se realizard en los instrumentos de planificacion
territorial 'y urbanistica . Por este motivo, i considerando que el PMUS no es un instrumento de
planificacion territorial y urbanistica, no se incluirdn en este documento espacios y recorridos de
actuacién para su incorporacién en la a la infraestructura verde. No obstante, se propone que en una
futura revision del planeamiento urbanistico municipal, se estudie la posibiidad de incluir en la
infraestructura verde un itinerario peatonal y ciclista por I'Avenida de Cervantes, pudiendo asi conectar
los framos de corddn dunar situados al norte y al sur del casco urbano con las zonas verdes mds
importantes (Parque Reina Sofia y Parque Sur), que también son parte del antiguo corddn dunar.
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8. Relacion de medidas

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Guardamar del Segura, tal como se ha plasmado en el
desarrollo del documento, es un instrumento de planificaciéon estratégico disehado para satisfacer las
necesidades de movilidad de los ciudadanos con el objetivo de conseguir una mejor calidad de vida.

La programacién temporal de las propuestas y de los programas de intervencién de este plan tiene
como finalidad ordenar y ubicar dichas propuestas en los escenarios de movilidad previamente
definidos e identificados como a corto, medio o largo plazo, periodos temporales de implantacion de
las medidas, donde a cada plazo se le asocia un ano horizonte designando el limite de implantacion
de la propuesta. En la presente planificaciéon se han definido los siguientes anos horizontes: 2021 para
corto plazo, 2023 para medio plazo y 2027 para largo plazo, siendo este Ultimo, a s u vez, el ano horizonte
de implantacién del PMUS.

La programacion de las propuestas y de los programas de intervencién de estos tres escenarios se han
realizado aplicando criterios de priorizacién segun las lineas estratégicas definidas a lo largo del plan
con el fin de alcanzar una concrecidén mayor y facilitar el buen desarrollo de la implantacién del PMUS.

A continuacioén, en la siguiente pdgina, se muestra el cronograma de implantacién de las propuestas y
programas de intervencion establecidos en los tres plazos propuestos: corto, medio y largo plazo.

El cronograma muestra que se ha dado prioridad en la programacion a las propuestas orientadas a:

= Promover el uso de modos no motorizados, como la bicicleta, mejorando su infraestructura viaria
y creando programas que fomenten su uso.

= Fomentar el uso del transporte publico y aumentar el servicio ofrecido en el municipio.
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8.3 Creacion de zonas de estacionamiento de C/D con sefializacion. ..

8.2 Promocian del uso de vehiculos innovadares v ecologicos

;
I
i 8. Descargao urbana de
! mercancias (DUM)

3.1 Definicion de medidas reguladoras de logistica uroana en

7.2 Fropuesta de VMF dl frabajo
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' 7. Incorporacisn de VMP
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4. Fomento del uso del
vehiculo eléctrico

5. Plan sectorial de
transporte piblico 5.3 Imglantacian de un sistema de bicicleta plblica

5.2 Prapanear un sistema de explotacion mixta para el fansporte uroanao
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4.3 Creacion de itinerarios ciclistas escolares seguros “BiciBus”

4. Flan sectorial para la 42 Impulso de la movilidad hacia el frabajo “Al frabajo en bici’
movilidad en bicicleta

i
I
I
I
i 3. Plan sectorial para la
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;
i 2. Plan sectorial de
1 estacionamiento

1. Plan sectorial de 1.3 Redisefic de las calles Molivent y Madrid

i circulacién y red viaria

!
1
1
: 1.2 Creacién de la via 30
1

. 1.1 Defiricién de una jerarguizacitn viario
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La implantacion de las medidas recogidas en el presente PMUS de Guardamar del Segura se realizard
progresivamente como se muestra en el cronograma del punto anterior. Por ello, con el fin de conocer
si la implantacion es correcta y si se cumplen los objetivos del plan, se definen unos indicadores de
seguimiento.

Los indicadores de seguimiento ofrecen informacién de forma especifica, debido a que representan un
objetivo determinado acorde a las distintas propuestas del plan, y a la vez, permiten comparar diferentes
fipos de escenarios, como por ejemplo, comparar Guardamar del Segura con sus municipios colindantes
o la evolucién temporal en Guardamar del Segura.

El estudio de los indicadores de forma conjunta, ofrecerd una visién de la situacién de la movilidad global
en el municipio. Asi pues, al realizar un control y seguimiento periddico de estos indicadores, se podrd
evaluar el desarrollo del PMUS v si la implantacién de las medidas es efectiva. En caso de que no lo sean,
ofrece la oportunidad de intervenir a tiempo y mediante la aplicacion de medidas correctivas o
complementarias, encaminar de nuevo, al municipio hacia una movilidad sostenible.

Por tanto, dada la importancia que recobra el seguimiento y control del proceso de implantacion de
las actuaciones propuestas en el PMUS para la consecucién de los objetivos de movilidad y
sostenibilidad marcados, se recomienda seguir los siguientes criterios de evaluacién:

Realizar un informe periddico, se recomienda que anual, de los indicadores recogidos en el PMUS
para conocer el desarrollo del mismo.

Los valores de partida de los distintos indicadores corresponderdn a la situacién actual de la
movilidad del municipio.

El andlisis de los indicadores no deben de compararse Unicamente con los objetivos deseados,
mostrados en el escenario 1, sino que se deberd de comparar con el escenario 0. “Do nothing”,
dado que el objetivo de algunas medidas propuestas consiste en corregir la inercia del
fendbmeno a empeorar.

A continuacién, se muestran los indicadores propuestos para cada una de las actuaciones
recogidas en el plan, ordenados segun linea estratégica.

PLAN SECTORIAL MEDIDA INDICADORES DE SEGUIMIENTO

- Km de viario urbano adaptados a la
jerarquizacion.

- Km de viario urbano adaptados a la nueva

1.1 Definicion de una jerarquizacion viaria

1. Plan sectorial de 1.2 Rediseno de las calles Molivent y Madrid | circulacion.
circulacién y red - Km de carril bici
viaria - IMD de acceso a las macromanzanas

- IMD de acceso a las zonas 30.
- Toneladas de emisiones de containantes
atmodsfericos.
2. Plan sectorial de 2.1 Amplificaciéon y modificacion de la zona | - IMD (invierno/verano) de entrada y salida
estacionamiento de estacionamiento regulado centfro municipio.

1.3 Creacién de la zona 30
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2.2 Creacién de aparcamientos disuasorios
2.3 Actuaciones de vigilancia y control

3.1 Creacién de una red de itinerarios
peatonales

3.2 Creacién de itinerarios escolares seguros

4.1 Creacién de una red de itinerarios
ciclistas e infraestructuras de
estacionamiento.

4.2 Impulso de la movilidad hacia el frabajo
"Al trabajo en bici"

4.3 Creacioén de itinerarios ciclistas escolares
seguros "BiciBus"

5.1 Fomentar el uso del autobUs interurbano

5.2 Proponer un sistema de explotacién
mixto para el fransporte urbano

5.3 Implantaciéon de un sistema de bicicleta
publica

5.4 Promocidén de un servicio de TAXI
eficiente

5.5 Promocion de la estaciéon intermodal

6.1 Normalizacién del uso de vehiculo
eléctrico

6.2 Ventajas de la gestion del vehiculo
eléctrico

@ |Glde)
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INDICADORES DE SEGUIMIENTO
- N° de plazas en parking disuasorio.
- N° de vehiculos mal estacionados.

- Longitud (km) de red peatonal accesible.

- Porcentaje de ninos que caminan a la
escuela.

- Kms de red ciclista actual
- N° de vigjes en bicicleta diarios

- N° de empresas

- N° de desplazamientos al dia

- Cobertura de red ciclista.

- N° de colegios en el municipio

- N° de alumnos en cada colegio.

- N° de pantallas de informacién instaladas
- Grado de satisfaccién del usuario

- Velocidad comercial media en cada linea
implantada

- Media de frecuencia de paso de lineas.

- N° anual de viajeros

- N° de paradas adecuadas al criterio

- Grado de satisfaccién del usuario

- N° de vigjeros anuales.

- N° de kildbmetros en bicicleta al dia

- N° de registros en el sistema de bicicleta
pUblica

- Porcentaje de vehiculos con combustibles
alternativos del TAXI.

- N° de servicios con App.

- Modificacion de la ordenanza reguladora.
- N° de fransbordos enfre modos del
fransporte publico

- Relacién tiempo de vigje en transporte
pUblico/tiempo de vigje en vehiculo
privado

- Distribucion de la demanda por modos de
transporte publico.

- N° de vehiculos eléctricos registrados en el
municipio

- N° de puntos de recarga.

- N° de vehiculos eléctricos registrados en
Guardamar del Segura

- N° de estacionamientos dedicados al
vehiculo eléctrico
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6.3 Favorecer la renovacion tecnolégica

7.1 Desarrollo de normativa especifica para
regulacion de VMP en el municipio de
Guardamar del Segura

7.2 Propuesta de VMP al tfrabajo

8.1 Definicion de medidas reguladoras de
logistica urbana en una ordenanza
municipal especifica
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INDICADORES DE SEGUIMIENTO

- N° de ayudas ofrecidas en un ano

- N° de solicitantes de las ayudas

- Empresas con vehiculos eléctricos

- Consumo energético del municipio

- Contaminacidén atmosférica del municipio
- N° de usuarios de VMP

- N° de accidentes con un VMP al ano

- N° de kildmetros recorridos en VMP en el
municipio

- N° de usuarios de VMP

- N° de accidentes con un VMP al ano

- N° de kildmetros recorridos en VMP en el
municipio

- Publicacién de la aprobacion definitiva en
el BOP.

- N° de infracciones en el municipio de
Guardamar relacionadas con mal

8. Descarga urbana
de mercancias
(DUM)

estacionamiento en las plazas de C/D
- N° de vehiculos sostenibles dedicados a la
distribucion de mercancios.

8.2 Promocién del uso de vehiculos
innovadores y ecoldgicos

- Campanas de concienciacién realizadas
- N° de plazas con sefdlizacion variable

- N° de infracciones

8.3 Creacidén de zonas de estacionamiento
de C/D con senalizacion variable

A continuacion, se analiza la repercusion del presente PMUS en los principales aspectos ambientales
relacionados con la movilidad y el plan de medidas que se proponen para llevarse a cabo.

La periocidad en la toma de datos serd el factor que garantice el éxito en su andlisis, una vez este
implantado el presente PMUS.

El fin Ultimo de disponer de la huella de carbono es lograr la reduccion de esmisiones de gases de efecto
invernadero, conocidos como GEl, a la atmdsfera. El sector de la movilidad sostenible puede contribuir
al cambio implantando medidas eficaces como se han presentado en el actual PMUS de Guardamar
del Segura.

Estudiando el crecimiento de poblaciéon de los Ultimos anos, se ha considerado que para el ano horizonte
de implantacién del presente Plan, la poblacién sufrird un incremento del 14%. Este incremento llevard
asociado un incremento del nUmero de vigjes que se generan diariamente y un cambio en el reparto
modal. Con la implantacion de las nuevas medidas, se pretende conseguir un incremento en los viajes
no motizados que se producen diariamente y una disminucion de los motorizados.
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Coches y Taxis 165.016
Gasoling 2% 79.208 1942  COg)/vehkm  15.382.194 15,38
Diese] 1P | 84.158 181,6  CO:g)/vehkm 15.283.093 15,28
1% 1.650 0 co h-k 0 0
Eléctrico . 2(g)/veh-km
vehiculos exteriores 58.871 194,2 COz(g)/veh-km | 11.432.748 | 11,43
moto 671 113,6  COsg)/vehkm  76.225 0,08
autobus 8.291 COx(g)/veh-km  6.965.269

La huella de Carbono en el dmbito de la movilidad dentro del municipio de Guardamar del Segura en
el periodo de un dia, fras la implantacién de las medidas que se proponen en el presente PMUS, es de
49,18 CO2 equivalente.

Cdlculo de la repercusién del PMUS sobre la huella de carbono:

A= 2e20oHbin,100  donde:

HCz019
Anc= La variacion de la huella de carbono.
HC2019= La Huella de Carbono calculada en el municipio de Guardamar del Segura en el periodo de un
dia tipo en el aho 2019, calculada en el presente PMUS con valor de 53,69 CO2 equivalente.
HCi= La Huella de Carbono calculada en el ano i en las mismas condiciones definidas en el documento
de diagndstico del presente PMUS. Dia tipo: Dia laboral de martes a jueves fuera del periodo estival.

53,69—49,18 _
AHC_ leOO =84

Conforme, el incremento sea positivo, significard que la Huella de Carbono disminuird.

No obstante, el cdlculo de la variacion de la huella de carbono no serd el Unico indicador de que el
presente PMUS colabora en la disminucién del valor de la misma y por tanto, disminuye los impactos
ambientales de la movilidad.
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La contaminacién acustica se define como la presencia en el ambiente de ruidos o vibraciones,
cualquiera gue sea el emisor acUstico que los origine, que impliquen molestia, riesgo o dano para las
personas, para el desarrollo de sus actividades o para los bienes de cualquier naturaleza, o que causen
efectos significativos sobre el medio ambiente.

Segun la Agencia Europea de Medio Ambiente, un vehiculo en movimiento a velocidad inferior a 60
km/h genera 75 dB(A) y a velocidad superior a 60 km/h genera 95 dB(A). Considerando que la velocidad
permitida dentro del municipio es inferior a 60 km/h, los vehiculos deberian emitir como mdximo 75 dB(A).

Con laimplantaciéon de las medidas de disminucion del niUmero de vehiculos motorizados, se contribuird
a reducir las emisiones de contaminacion acustica.

El tréfico rodado es un ruido distribuido homogéneamente en el tiempo. Por ello, para el cdlculo de los
indicadores recomendados se deben de tomar las muestras durante la ventana horaria con mayor
movilidad ciudadana, es decir, al menos entre las 7:00 y las 19:00. Los indicadores sononoros
recomendados para la cuantificacion de la contaminacién acustica son:

- La, esla presion sonora media de las 12 horas diurnas. Medida entre las 7:00 y las 19:00

- Lden : Presion sonora media de un dia entero (24 h), con los valores del periodo nocturno
aumentados por 10 dB y de los vespertinos 5 dB antes de calcular la media. De esta maneraq, se
tienen en cuenta los limites legales mds estrictos para el periodo nocturno y vespertino dentro del
indicador, y se aplican luego los limites legales para los periodos diurnos.

Ademds, indicadores propios del PMUS de medidas que favorezcan la disminucion del trdfico o/y las
medidas que promuevan el vehiculo eléctrico, podrdn ser un indice que refleje la disminucién del
impacto del trédfico rodado en la contaminacion acustica.

Como bien se ha descrito en el documento de diagndstico del presente PMUS, el municipio de
Guardamar del Segura posee un alto valor medioambiental.

Las actuaciones planteadas en el presente PMUS no afectan a la infraestructura verde del municipio de
Guardamar del Segura al actuar en el casco urbano, a excepcidén de las afecciones de inundabilidad
que predominan en todo el territorio del municipio de Guardamar.

No obstante, las actuaciones contempladas en el presente PMUS no varian las condiciones previas del
estado del suelo, es decir, en las actuaciones mds agresivas donde se propone un nuevo reparto de los
usos del suelo dedicado a viario, son medidas donde ya se parte de suelos impermeabilizados y
Unicamente se varia su seccién.

Es mds, esta variacién de seccion, donde se cede suelo dedicado a circulacion de trafico a favor de
modos mds sostenibles, como puede ser ir en bici o a pie, crea una oportunidad para introducir en la
urbanizacién elementos que reduzcan la escorrentia directa y disminuya riesgos de inundacién. Por
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ejemplo, se recomienda el aumento de vegetacion controlada y la aplicacién de elementos de drenaje
urbano sostenible, mds conocidos como SuDS.

De todos modos, en todas las actuaciones llevadas a cabo, se tendrd en cuenta las alteraciones en la
rasante y las afecciones que esto puede ocasionar, asi como, en el caso que corresponda, las medidas
que se prevean para reducir los efectos de inundabilidad.

Por otro lado, partiendo de las lineas estratégicas expuestas en puntos anteriores, las directrices
generales de actuacién se orientan al uso eficiente de los modos de transporte, favoreciendo el
transvase hacia modos mds sostenibles y el desarrollo de la intermodalidad. Actuaciones que reducirdn
la emision de contaminantes debido a la movilidad y favoreceran la buena conservacion de la
infraestructura verde.

A continuacién, se resumen las lineas estratégicas contempladas en el PMUS con sus respectivas
medidas:

— Medida 1.1 Definicién de una jerarquizacion viaria

o Actuacién 1.1.1 Jerarquizacion viaria.
o Actuacién 1.1.2 Mejora de la senalizacion y adecuacion a la jerarquizacién viaria.
o Actuacion 1.1.3 Redaccion de una Ordenanza Municipal.

— Medida 1.2 Rediseno de las Calles Molivent y Madrid

o Actuacién 1.2.1 Modificacién de la Calle Molivent
o Actuacién 1.2.2 Modificacién de la Calle Madrid

— Maedida 1.3 Creacién de Zona 30.

Actuacion 1.3.1 Definicion de las zonas, funcionalidad y accesibilidad.

Actuacién 1.3.2 Actualizacion de sefalizacion vertical y horizontal.

Actuacién 1.3.3 Medidas de pacificacion de trafico, nuevo diseno y mobiliario urbano.
Actuacioén 1.3.4 Creacidon de Macromanzanas.

O O O O

— Medida 2.1 Ampliacién y modificacion de la zona de estacionamiento regulado.

o Actuacién 2.1.1 Estudio de un nuevo plan de estacionamiento regulado.
o Actuacién 2.1.2 Actualizacién en la Normativa de Ordenanza municipal.

—  Medida 2.2 Creacion de aparcamientos disuasorios.
o Actuacién 2.2.1 Definicién de Areas de estacionamiento disuasorio.

— Medida 2.3 Actuaciones de vigilancia y control.

o Actuacién 2.3.1 Vigilancia y confrol de vehiculos mal estacionados.
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— Medida 3.1 Creacién de una red de itinerarios peatonales

o Actuacion 3.1.1 Adecuacién de caminos. Supresion de barreras.
o Actuacioén 3.1.2 Mejora y creacion de vados peatonales.

o Actuacioén 3.1.3 Ensanche de aceras.

o Actuacién 3.1.4 Adecuacién de las plazas de PMR.

— Medida 3.2 Creacion de itinerarios escolares seguros

o Actuacién 3.2.1 Definicidn de itinerarios escolares seguros
o Actuacioén 3.2.2 Informacién y sefalizacién de itinerarios peatonales

— Medida 4.1 Creaciéon de una red de itinerarios ciclistas e infraestructuras de estacionamiento.

o Actuacion 4.1.1 Adecuacién de itinerarios.
o Actuacion 4.1.2 Senalizacion ciclista.
o Actuacion 4.1.3. Creacién y mejora de aparca bicicletas.

— Maedida 4.2 Impulso de movilidad hacia el trabajo “Al frabajo en bici”

o Actuacion 4.2.1 Cesion de bicicletas eléctricas a los trabajadores.
o Actuacion 4.2.2 Informacién a los trabajadores de las ventajas del uso de este servicio.

— Medida 4.3 Creacién de itinerarios ciclistas escolares seguros “BiciBus”.

o Actuacion 4.3.1 Cursos y promocion del uso de la bici.

— Medida 5.1 Fomentar el uso del autobUs interurbano

Actuacioén 5.1.1 Mejora de la Informacién en tiempo real a los usuarios.
Actuacion 5.1.2 Mejora de la conexién de Guardamar del Segura
Actuacion 5.1.3 Apostar por una flota moderna de autobuses accesibles.
Actuacioén 5.1.4 Mejora de la estacion de autobuses

O O O O

— Medida 5.2 Estudio de un sistema de explotacion mixto para el tfransporte publico

Actuacién 5.2.1 Creacion de normativa que regule el transporte colectivo a demanda.
Actuacion 5.2.2 Informacién publica y difusion del transporte puUblico a demanda.
Actuacién 5.2.3. Estudio y creacidn de itinerarios del transporte publico a demanda.
Actuacién 5.2.4. Adecuacion de las paradas de transporte pUblico.

o O O O

— Medida 5.3 Implantacion de un Sistema PUblico de bicicleta

o Actuacién 5.3.1 Implantacién de estaciones de bicicleta pUblica
o Actuacién 5.3.2 Difusion de informacién publica
— Medida 5.4 Promocién de un servicio del taxi eficiente.
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— Maedida 5.5 Promocioén de la infermodalidad

o Actuacién 5.5.1 Desarrollo de una App que infegre todos los modos de transporte.
o Actuacién 5.5.2 Mejorar la accesibilidad entre los diferentes modos de Transporte PUblico

—  Medida 6.1 Normalizacién del uso de vehiculo eléctrico.

Actuacién 6.1.1 Inclusién de vehiculos eléctricos en la flota municipal y contratas municipales.
Actuacién 6.1.2 Ordenanza sobre la instalacién de puntos de recarga en el municipio
Actuacion 6.1.3 Instalacion de puntos de recarga en estacionamiento publicos.

Actuacion 6.1.4 Fomento de nuevos modelos de gestion: flotas de empresa, coches
compartidos, etfc.

o O O O

— Medida 6.2 Ventajas en la gestion del vehiculo eléctrico

o Actuacidn 6.2.1 Estacionamientos dedicados a Vehiculos eléctricos
o Actuacion 6.2.2 Gestion de acceso a zonas restringidas

— Medida 6.3 Favorecer la renovacion tecnoldgica

o Actuacion 6.3.1 Descuentos o exencidon del impuesto de circulacidon a vehiculos eléctricos.
o Actuacion 6.3.2 Incentivos a empresas para usar vehiculos sostenibles

—  Medida 7.1 desarrollo de normativa especifica para regulacion de VPM en el municipio de
Guardamar del Segura.

— Medida 7.2 Impulso de la movilidad al frabajo “Al trabajo en VMP”

— Medida 8.1 Definicién de medidas reguladoras de logistica urbana
o Actuacién 8.1.1 Modificacion de una ordenanza municipal.
— Medida 8.2 Promocién del uso de vehiculos innovadores y ecoldgicos

o Actuacion 8.2.1 Promocion del vehiculo eléctrico.
o Actuacion 8.2.2 Promocion del uso de cargo-bike.

— Medida 8.3 Creacion de zonas de estacionamiento y C/D con sefializacion variable.

o Actuacion 8.3.1 Creacién de un inventario de plazas de C/D (SIG, Plataforma SmartCity)
o Actuacioén 8.3.2 Incorporaciéon de las TIC en la gestion de la demanda de plazas de Carga-
Descarga.

A continuacién, con el fin de simplificar el seguimiento del desarrollo del plan se presenta una ficha
resumen de cada medida ya descrita a lo largo del PMUS de Guardamar del Segura. Las fichas resumen
aportan informacion bdsica de cada medida como el impacto que las medidas ejercen sobre los
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principales indicadores, la relacién de cada una de ella con otras medidas, los agentes implicados vy los
indicadores de seguimiento.

La estimaciéon de costes de las propuestas y programas de intervencion del PMUS de Guardamar del
Segura, constituye una referencia de los recursos econdmicos para su materializacion. En fases
posteriores, conforme el PMUS se apruebe y se vaya implantando, se deberd de realizar un andlisis de
los costes de las actuaciones concretas junto a la evaluacién presupuestaria de los correspondientes
proyectos constructivos, determinando el presupuesto definitivo de inversion de cada una de las
propuestas. Por ello, en muchas de las fichas resumen, no estd especificado el coste debido a estd fuera
del alcance del presente PMUS por necesitar un estudio a mayor nivel de detalle.

La presentacion de las fichas de resumen de las medidas unidamente a la informacion gréfica incluida
en los planos (ANEXO) representa el resumen ejecutivo del PMUS de Guardamar del Segura.
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Econdmico
Incidencia de la Ruido Media
actuacién Energia Media
Medio Ambiente | Media

Corto plazo
2021

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

La clasificacién del viario urbano, segun unas categorias tipificadas de arterias, tiene multiples objetivos, entre
los cuales la ordenacién del tréfico rodado motorizado y la defensa del peatdn. Este tipo de trabajo implica la
codificacién de todas las vias urbanas dentro de una jerarquizacion para regular las actuaciones urbanisticas
sobre vias de modo que se adapten a su funcionalidad. La definicidn de los diferentes niveles viarios en los que
se ha propuesto estructurar el municipio son:

Nivel 1: VIAS PRIMARIAS. Vias con mayores flujos de vehiculos motorizados y circulacién de TP. Se
regulan los cruces y los pasos peatonales en caso de elevadas IMD. Las bicicletas y los peatones
circulan en espacios separados fisicamente.

Nivel 2: VIAS SECUNDARIAS O COLECTORAS. Sirven de conexion entre el viario local y el viario primario.
Se infroducen medidas de moderacién de la velocidad con mds calado.

Nivel 3: VIAS LOCALES. Se limita la velocidad a 30 o 20 Km/h. se podrian considerar de prioridad
invertida. Las bicicletas y hasta los peatones pueden circular por los mismos espacios que los vehiculos
motorizados siendo la prioridad invertida con el peatdn en primer lugar y los vehiculos a motor detrds.
ViA 30 Via paralela a la linea de costa: Se permitird la circulacion de vehiculos para el fransporte
publico y de frdfico pesado de forma limitada. Se limita la velocidad a 30 km/h. Mds adelante, en este
plan, se van a proponer una serie de actuaciones que reducen el fransito de vehiculos en la Via 30.

Con la particularidad de la N-332 que se jerarquiza como carretera de Nivel Supramunicipal, donde los tréficos
circulan de forma radial y generan vias de penetracion.

El disefo viario puede ayudar al cumplimiento de la velocidad mdxima con sefalizacion y medidas de
pacificacién.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacion 1.1.1 Jerarquizacion viaria. ALTA 1.2,1.3
Ac’ruoqon ‘1,.1 .2'M'ejoro de la senalizacion y adecuaciéon a la MEDIA 1213
jerarquizacion viaria.

Actuacién 1.1.3 Redaccién de una Ordenanza Municipal. ALTA 1.2,1.3

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y

Policia. - km de viario urbano adaptados a la jerarquizacién.
Oftros:-

[ CosTE ESTMADO DE LA ACTUAGION Y 27,000 evros
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MEDIDA 1.2 REDISENO DE LAS CALLES MOLIVENT Y MADRID

Econdmico Media
. . Ruido Media
Incidencia de P .
- Energia Media
la actuaciéon -
Medio Media
Ambiente et

F Lines ce conducir

£

Medio plazo
2023 \

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Las calles Molivent y Madrid son 2 de los principales accesos y ejes vertebradores del municipio, actualmente
debido a su disefo, los vehiculos motorizados tienen un importe papel en ellas. Por ello, se propone un redisefo
de estas vias de forma que los protagonistas sean los peatones y ciclista en pro de otros modos de transporte.

= La calle Molivent:

- Como primera propuesta para el rediseno de esta via, se planea el ensanchamiento de la acera del
lado de los colegios, la acera Oeste, y la implantacion del carril bici sustituyendo el estacionamiento
actual.

— Lo segunda propuesta en la que se ha pensado, afecta de forma exclusiva en el estacionamiento de la
calle, cediéndole a los peatones y a los ciclistas todo el espacio de estacionamiento que hay
actualmente en la calle Molivent.

= La calle Madrid:

— Enla primera de las opciones se propone eliminar dos lineas de estacionamiento situadas en las vias de
servicio, y la creacién de una zona de estacionamiento en bateria central.

- La segunda opcién tiene los mismos objetivos que la anterior, con la particularidad de que el carril bici
segregado se localizard en el carril central junto a las medianeras.

- Llatercera opcién incluird un carril segregado ubicado la via central junto a las medianeras. Los sentidos
de circulacion estardn divididos por el carril central de vehiculos.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacion 1.2.1 Modificaciéon de la Calle Molivent. MEDIA 1.1

Actuacion 1.2.2 Modificacion de la Calle Madrid. MEDIA 1.1

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

ﬁgﬁgf;mlemo" Urbanismo, Movilidad y - km de viario urbano adaptados a la nueva circulacién.
OTFOS'-‘ - km de carril bici.

[ COSTE ESTIMABS BE LA ACTUACION ] 130.000ewros
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MEDIDA 1.3 CREACION DE ZONA 30.

Econdmico Media
Incidencia de la actuacion RU'do, BOJ.O

Energia Baja

Medio Ambiente | Baja

Corto plazo
2021

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Las Zonas 30 son dreas urbanas en las que existe una velocidad méxima de 30 kildmetros por hora,
consiguiendo invertir la jerarquia viaria. Tienen como prioridad suavizar el fréfico urbano, potenciando el uso de
otros modos de fransporte, como bicicletas, transporte pUblico y caminando.

Con una politica de priorizacién de modos blandos, serdin los mismos conductores los que, tras experimentar la
mayor eficiencia y rapidez de ofro modo de tfransporte, decidirdn no utilizar el automavil.

La reduccién de la velocidad a 30 kildmetros por hora tiene un doble efecto positivo, proteccién del medio
ambiente (reduccién de emisiones y mejora de la eficiencia energética) y aumento de la seguridad vial
(reduccidn de niUmero de accidentes).

En este plan se propone extender la Zona 30 a todo el municipio, incluyendo las urbanizaciones y se zonificard
segun la jerarquia viaria anteriormente propuesta.

La sefnalizacién de las zonas 30 es sumamente importante para la seguridad vial, y debe informar claramente al
conductor de que se adentra en una zona donde la prioridad es peatonal.

Para la pacificacién del tréfico de las zonas 30, se puede contribuir con un nuevo disefio en las calles y
mobiliario urbano.

A medio plazo, teniendo en cuenta las actuaciones previstas, se proponen actuaciones de mayor calado que
garanticen el buen funcionamiento viario priorizando la movilidad peatonal y el transporte publico, tales como
la creacién de zonas de trdfico limitado y la ejecucion de las zonas 30 mediante proyectos de macromanzanas.
El objetivo de la creacién de macromanzanas es reducir el tradfico de paso y mejorar de esta forma la
accesibilidad peatonal, ciclista y la movilidad de los residentes.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacién 1.3.1 Definicién de las zonas, funcionalidad y accesibilidad. ALTA 1.1, 2.1
Actuacién 1.3.2 Actualizacién de seializacion vertical y horizontal. ALTA
Actuacidn 1.3.3 Medidas de pacificacion de trafico, nuevo disefo y

I ALTA 1.1
mobiliario urbano.
Actuacién 1.3.4 Creacioén de Macromanzandas. MEDIA 1.1, 2.1
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

- IMD de acceso a las zonas 30.

- IMD de acceso a las macromanzanas.

- Toneladas de emisiones de containantes
atmodsfericos.

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad, Comercio y
Policia.
Otros:-

[ COsTE ESTIMABO BE LA ACTUACION ] 70.000euros
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MEDIDA 2.1 AMPLIACION Y MODIFICACION DE LA ZONA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO.

Econdmico
Incidencia de la Ruido Media
actuaciéon Energia Alta
Medio Ambiente Alta

Largo plazo
2029

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Las ventajas de fomentar el estacionamiento regulado es que este sistema gestiona mucho mejor el tréfico, ya
qgue se produce de forma ordenada, y el uso de este espacio de forma correcta evita que muchas de las calles
tengan problemas de masificacién de coches aparcados.

Como propuesta de solucidn para los residentes de la zona centro seria conveniente que los parkings publicos
subterrdneos El Mercat y el de La Plaza del Ayuntamiento se convirtiesen en zona naranja, es decir, plazas de
estacionamiento destinadas preferentemente a usuarios residentes, aunque también podrdn aparcar usuarios
visitantes.

En el caso de plazas de carga y descarga, los vehiculos industriales podrdn estacionar sin problemas dentro de
los horarios establecidos para la carga y descarga, y los vehiculos no industriales deberdn demostrar su uso de
carga y descarga, obteniendo de esta forma un permiso especial de estacionamiento.

En las zonas de nueva urbanizacién se pueden planificar de inicio como zonas 30 divididas en macromanzanas y
crear parkings subterrdneos regulados como zona naranja.

Es conveniente la creacién de una ordenanza municipal, o bien especifica, o bien genérica de la movilidad,
donde se especifique y detalle el uso del estacionamiento regulado y las medidas que acompanan a la
creacion de la zona 20 y zona 30 en materia de estacionamiento.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacién 2.1.1 Estudio de un nuevo plan de estacionamiento regulado. BAJA 1.1,1.2,13,23
Actuacién 2.1.2 Actualizaciéon en la Normativa de Ordenanza municipal. ALTA 1.1,1.2,13,23
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad, Comercio y - IMD (invierno/verano) de entrada y salida centro
Policia. municipio.

Otros:- - IMD (verano) de entfrada y salida zona playa.
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Econdmico
. . ., Ruido Alta
Incidencia de la actuacion p
Energia Alta
Medio Ambiente Alta

Medio plazo
2023

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Las politicas adoptadas en este plan con la reduccidn de estacionamiento, especialmente para los vehiculos
que prevén estacionar mucho tiempo, impone la creacion de una serie de espacios que puedan absorber el
estacionamiento de vehiculos en el exterior para disuadir del acceso al centfro de la ciudad.

Estos estacionamientos deberdn tener una serie de caracteristicas:

o Lacapacidad para contener el nUmero necesario de vehiculos.

o Ubicarse estratégicamente en cada corredor de entrada a la ciudad y tener un disefio que facilite el
acceso/salida hacia las avenidas principales.

o Tener un diseno que facilite el flujo peatonal desde y hacia el mismo. Las distancias de los mismos
hacia el centro ciudad son tan reducidas que la mejor medida de tfrasbordo serd mediante la
movilidad peatonal.

o Beneficiarse de medidas de apoyo como lineas de TP, taxi y bicicletas para acceder hacia el centro
ciudad.

Se proponen como aparcamientos disuasorios algunos ya existentes (en morado) como son los de la calle
Espardenyers (estudiar accesibilidad, Linea estratégica 5 y actuacién 5.5.2) y el de la Era Madaleneta, ambos
con una capacidad de aproximadamente 200 plazas.

En azul aparecen los parkings previstos de nueva creacion, uno en la calle Molivent a la altura de la calle Joan
Miré y el ofro el lugar donde ahora se situan los barracones del colegio de primaria Dama de Guardamair,
cuando este sea trasladado de lugar.

Los verdes son los los parkings existentes subterrdneos, actualmente regulados.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacién 2.2.1 Definicidon de dreas de estacionamiento disuasorio. MEDIA 1.1,1.2,1.3,2.3, 2.1
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y , . . .
- - NUmero de plazas en parking disuasorio.
Policia.
Otros: Espacios privados

(CosTE ESTMABO DELA ACTUACION | 300.000euros




% GENERALITAT Unién Europea
VALENCIANA 5:“5‘:5:3@.;,??‘5 .
cer Europa’

\\\ “Una manera de PJ\N E vmnmnnnnn SOSTENIBLE

GUARDAMAR DEL SEGURA
Pag. 193 Relacién de medidas
|

MEDIDA 2.3 ACTUACIONES DE VIGILANCIA Y CONTROL.

| Econdmico Baja
' Incidenciade la | Ruido Baja

actuacién Energia Baja
Medio Ambiente | Baja

 HORIZONTE DE APLIGACION | Corto plazo

2021

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Con esta actuacién se pretende insistir en prestar especial atencion a infracciones que conllevan
problemas en la circulacion de vehiculos, peatones (por invadir la acera) y, sobre todo, los que afecten
a la movilidad de las PMRs.

La Policia Local puede intensificar la vigilancia sobre el uso de las plazas de aparcamiento publico
para personas con movilidad reducida (PMR) y llevar a cabo una campana de concienciacion,
vigilancia y control de estas plazas de estacionamiento, que se encuentran en diversos lugares del
municipio.

Si se quiere hacer un andlisis mds exhaustivo de los vehiculos mal estacionados se puede implantar un
vehiculo (AVI) con cadmara y GPS que capta coches mal aparcados. La diferencia con un coche
patrulla convencional de Policia Local es que el AVI fotografia y ubica por GPS el lugar exacto en el
que estd el vehiculo mal aparcado a través de la pantalla tdctil que controla uno de los dos policias
que van en su interior y si estos deciden framitar la correspondientes sancién, la multa llega desde el
coche ala base central de la Policia Local.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS
Ac’ruguon 2.3.1 Vigilancia y control de vehiculos mal ALTA 11.12.13.22 2.1
estacionados.

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Movilidad y Policia. - NUmero de vehiculos mal estacionados.
Otros: Espacios privados

[ CosTE ESTMABO BELA ACTUACION ] 8.000euros
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MEDIDA 3.1 CREACION DE UNA RED DE ITINERARIOS PEATONALES

Econdmico Media
Incidencia de la Ruido Alta
actuacion Energia Alta

Medio Ambiente | Alta

Corto/ Medio plazo
2022

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se entiende como itinerario peatonal al dmbito o espacio de paso destinado al trdnsito de peatones, o trdnsito
mixto de peatones y vehiculos, cuyo recorrido permita acceder a los espacios de uso pUblico y edificaciones
del entorno. Es por ello, que la definicidon de itinerarios peatonales, es un punto clave en la mejora de la
accesibilidad del municipio siendo que en muchas ocasiones las personas de movilidad reducida (PMR), en sus
desplazamientos habituales, encuentran problemas de accesibilidad. Por tanto, se considera imprescindible la
definicion de itinerarios peatonales.

En total se propone una red de 41,4 kildmetros a lo largo de todo el municipio y que abarca todas las zonas
atractoras de Guardamar del Segura.

ltinerario Costa | Poligono | Ronda | Centro | Puerto | Norte Sur Deportivo | Urbanizacion Verde
Kms 2,00 1,95 0.83 2,23 3.95 4,59 4,15 2,82 12,86 6,00

Una vez identificados los itinerarios se deberd proceder por pasos a la adecuacion de una red 100% accesible.
Esto serd mediante la eliminacion de barreras, que prevé los siguientes puntos:

1. Actuacién sobre barreras urbanisticas: vados, rampas, pavimentos, ancho de aceras y barreras.

2. Actuacion sobre el acceso al transporte: plazas de aparcamiento.

A continuacién se procederd a adecuar las pasarelas peatonales, creacion y adecuacién de vados, ensanche
de aceras y sefdlizacion peatonal.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacion 3.1.1. Adecuacién de caminos. Supresidon de barreras. | ALTA 1.1,3.2

Actuacion 3.1.2. Mejora y creacién de vados peatonales. ALTA 1.1,3.2

Actuacion 3.1.3. Ensanche de aceras. ALTA 1.1,3.2

Actuacion 3.1.4. Adecuacién de plazas de PMR. MEDIA 1.1,3.2

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Movilidad, urbanismo, asuntos

sociales. - Longitud (km) de red peatonal accesible.
Otros: Personas mayores, PMR, comercio.

[ COsTE ESTMAD DE LA ACTUAGION ] 3.500.000 euros
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MEDIDA 3.2 CREACION DE ITINERARIOS ESCOLARES SEGUROS

Econdmico Media
. . Ruido Alta
Incidencia de la p
actuacion Energia Alta
Medio Alta
Ambiente

Medio plazo
2023

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Mediante los caminos peatonales se pretende fomentar la movilidad sostenible entre los mds pequenos,
mejorar la seguridad ciudadana en el entorno de los centros escolares y la seguridad vial en fodos los medios
de transporte. La idea es garantizar unas rutas seguras para que los escolares puedan acudir a los centros
educativos caminando.

Esta medida propone conseguir una elevada participacion en este modo para entrar y salir del cole. Para ello
se plantea que se cree un servicio de gestion, entrega y recogida de los nifos para ir al cole de forma
auténoma, bajo la supervision de monitores.

Por tanto una vez que se hayan trazado una serie de itfinerarios en Guardamar del Segura que enlacen los
distintos centros, en los itinerarios se habilitardn una serie de lugares, a modo de paradas de autobus, donde los
padres puedan enfregar a los ninos a cargo de un monitor. El monitor recoge a los ninos a lo largo de unarutay
los acompana hasta el colegio. De esta forma los padres disponen de un lugar mds proximo a su vivienda
donde poder dejar y recoger a los escolares, evitfando de esta forma el tener que frasladarse en coche hasta el
centro escolar, con los problemas de trdfico y estacionamiento puntuales que esto genera.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacion 3.2.1. Definicién de itinerarios escolares seguros. ALTA 1.1,1.2.,3.1
Actuacion 3.2.2. Informacién y sefalizacidon de itinerarios MEDIA 1.1,1.2.,3.1
peatonales.

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Movilidad, urbanismo,

educacion. - Porcentaje de ninos que caminan a la escuela.
Oftros: Policia Local

O CosTe ESTIMADO DELA ACTUAGION||22.500 euros
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MEDIDA 4.1. CREACION DE UNA RED DE ITINERARIOS CICLISTAS E INFRAESTRUCTURAS DE ESTACIONAMIENTO

Econdmico Media
Incidencia de la Ruido Alta
actuacion Energia Alta

Medio Ambiente Alta

Corto/ Medio plazo
2022

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Actualmente Guardamar del Segura no cuenta con una red de vias ciclistas puesto que los carriles
bici actuales, que son de aproximadamente 11 kilbmetros, no tienen cardcter funcional debido a que
estos Unicamente te permiten el fransporte del municipio a las urbanizaciones pero dentro de estos no
hay carriles o ciclocalles que te permitan una continuidad.

Esta medida conforma una red continua de itinerarios que complementa los tramos actuales y
conecta los principales centros atractores de Guardamar del Segura:

[tinerario Norte Centro Poligono | Urbanizaciones | Extraurbano
kms 3,9 7.7 1,7 17,5 25,7

La red de vias ciclistas propuestas deberd adaptarse en tipologia y geometria a la red actual para
asegurar la funcionalidad requerida. Ademds deberd presentar una serie de puntos de
estacionamiento adecuados en todo el término municipal junto con la correcta senalizacién.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacion 4.1.1. Adecuacidn de itinerarios ALTA 1.1,1.2,42,4.3
Actuacion 4.1.2. Senalizacion ciclista ALTA 1.1,1.2,42,4.3
Actuacion 4.1.3. Creacién y mejora de aparca bicicletas ALTA 42,43
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

- Kilbmetros de red ciclista actual
Ayuntamiento: Movilidad, urbanismo - NUmero de vigjes en bicicleta diarios

(COsTE ESTIMABO BE LA ACTUACION 1,550,000 euros
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MEDIDA 4.2. IMPULSO DE LA MOVILIDAD HACIA EL TRABAJO ‘AL TRABAJO EN BICI”

PER VENIR A LA FEINA,

s)e

| PUJA A

Econdmico Media
Incidencia de la Eﬁgoio Egp BAC'é'.?XDEEL
actuacion g 1a

Medio Baiq

Ambiente )

=

Se pretende fomentar que los frabajadores vayan de su casa al trabajo y del frabajo a casa
mediante el uso de bicicletas. De esta manera el frayecto se hard de manera mds sostenible, mds
dindmica e incluso mas facil debido a que se reducirdn los posibles atascos y también se contribuird
a mejorar el medio ambiente.

Para fomentar el uso de este modo de transporte las empresas les facilitardn bicicletas eléctricas de
manera temporal y gratuita o mediante renfing.

Corto/ Medio plazo
2022

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

LA BICI!

Para que esta medida funcione, es importante que se cree tanto por parte de las empresas como
por parte del Ayuntamiento una campana de promocién del uso de este medio de transporte, en la
cual se informe a los frabajadores cudiles son las ventajas que les puede suponer el cambio del
modo de transporte para ir al trabagjo.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Ac’ruqmon 4.2.1. Cesidn de bicicletas eléctricas a los ALTA 11,12, 41,53
frabajadores.

Ac’ruo.mon 42.2. Informoaon'o‘ los trabajadores de las ALTA 4153
ventajas del uso de este servicio.

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

— NUmero de empresas
— NUmero de desplazamientos al dia
— Cobertura de red ciclista

Ayuntamiento: Movilidad
Otros: Empresas.
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MEDIDA 4.3. CREACION DE ITINERARIOS CICLISTAS ESCOLARES SEGUROS “‘BICIBUS".

Econdmico Media
Incidencia de la Ruido Baja
actuacion Energia Baja

Medio Ambiente Baja

Corto/ Medio plazo
2022

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se trata de una medida que pretende fomentar la movilidad sostenible en los alumnos garantizando
unas rutas ciclistas seguras para que puedan acudir al colegio en bicicletas.

Para ello dentro de las rutas disefadas se fijaran unas paradas o puntos de encuentro donde
deberdn acudir a las horas fijadas para emprender el camino. De estos puntos saldrd una caravana
de bicicletas con destino a los centros escolares acompanados por padres o moniftores, de forma
organizada, divertida, sana y segura.

Para fomentar que el mayor nUmero de alumnos acudan a los centros en este modo de transporte
los colegios o ayuntamientos cederdn de manera temporal bicis a aquellos alumnos que no puedan
disponer de una. En el caso de que un gran niUmero de alumnos lo soliciten, se realizardn turnos
rotativos segun estimen los colegios.

Por ofro lado, también es importante que se realicen campanas de informacién de las ventajas de
esta nueva forma de ir al colegio. Para ello se realizardn charlas de seguridad vial en los colegios,
cursos para ensenar a montar en bici a aquellos alumnos que no sepan, informarles de los incentivos
que se los proporcionardn (almuerzos o meriendas gratis, regalos, etc).

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacion 4.3.1. Cursos y promocion del uso de la bici. ALTA 1.1,1.2, 4.1

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Movilidad, urbanismo,
educacion.
Oftros: colegios.

e NUmero de colegios en el municipio.
e NUmero de alumnos en cada colegio.

T CosTE ESTIMABO DEIA ACTUACIGNI| 22.500 euros
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MEDIDA 5.1 FOMENTAR EL USO D EL AUTOBUS INTERURBANO

| Econdmico Media
| Incidencia de la | Ruido Baja D)
actuacién Energia Baja !
Medio Ambiente Media

 HORIZONTE DE APLICACION Medio plazo
Ao horizonte | 2023

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Los autobuses son una pieza clave dentro de la movilidad entre municipios. La aplicacién de estas actuaciones
perseguird dar un mayor peso al fransporte publico en los desplazamientos entre municipios con el fin de
mejorar la eficiencia y la sostenibilidad de la red de autobuses.

Informacién en tiempo real sobre posibles incidencias y la llegada del préximo bus. Se propone una
modernizacién del sistema de transporte publico interurbano con la implantacién de un Sistema de
Ayuda a la Explotacion e Informacion (SAE). Este sistema se dispone para mejorar la gestiéon y explotacién
de redes de autobuses al ofrecer una gran informacién. Para el operador la informacién puede ayudarle
a gestionar el servicio (conocer la localizacién de los vehiculos, los tiempos de vigje, el billetaje, etc.) y
puede ofrecer un servicio de informacién al usuario, donde el usuario conozca el tiempo real de espera
hasta el autobUs que desea coger mediante medios telemdticos (via web, mediante smartphones o a
través de las marquesinas si se colocan paneles de informacion).

Mejorar de la conexion de Guardamar del Segura. Mejorar la conexidn con Alicante y Torrevieja,
ofreciendo la alternativa de una linea directa desde el municipio de Guardamar que
consecuentemente, disminuye los tiempos de vigje.

Apostar por una flota moderna de avtobuses facilmente accesible. Para aumentar la satisfaccion de los
usuarios es importante que el servicio ofrecido sea seguro, cémodo y accesible.

Mejora de la estacion de autobuses. Apostar por una estacidon de autobuses mds comoda, mds
accesible, mds segura y mds moderna. Se propone la implantacion de SAE y la colocacién de paneles
de informacidén dindmicos colaboran con la presente actuacién al aportar modernidad y comodidad a
la estacion de autobuses para el usuario.

La accesibilidad al transporte publico no solo es una exigencia de los colectivos con discapacidad, sino
que las administraciones deben tener en cuenta el escenario demogrdfico futuro donde cada vez es
mayor el porcentaje de mayores de 65 anos en la poblacién, ademds de que cualquier persona puede
estar en esa situacion debido a un accidente, lesion, llevar un carrito de bebé, etc.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacién 5.1.1 Mejora de la informacién en tiempo real a los usuarios Alta 5.5
Actuacién 5.1.2 Mejora de la conexién de Guardamar del Segura Alta 5.5
Actuacién 5.1.3 Apostar por una flota moderna de autobuses accesibles | Alta 5.5,
Actuacién 5.1.4 Mejora de la estacién de autobuses Alta 5.2,5.3,5.4,5.5,
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

- NUmero de paradas adecuadas al criterio
Ayuntamiento: Movilidad, transportes - Grado de satisfaccién del usuario
Otros: Companias de autobuUs interurbano - Velocidad comercial media en cada linea implantada.
de la concesion - Media de frecuencia de paso de lineas.

- NUmero anual de vigjeros
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MEDIDA 5.2 PROPONER UN SISTEMA DE EXPLOTACION MIXTO PARA EL TRANSPORTE URBANO

| Econémico Media
' Incidencia de la Ruido Baja
actuacién Energia Baja
Medio Ambiente Media

" HORIZONTE DE APLICACION | Corto plazo
(Ao horizonte  202)

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

La presente actuacion, propone mantener el servicio del autobuUs urbano de la linea 1, modificando un poco su
itinerario y cambiar la linea 2 del autobUs urbano por un servicio de transporte bajo demanda.
El transporte a la demanda se planifica de forma completamente orientada al usuario. La idea es cambiar la
linea 2 del autobUs urbano que da conexidén a las urbanizaciones con el casco urbano del municipio y crear en
su lugar, una red de paradas, itinerarios y horarios con los servicios que realmente se necesitan. De este modo,
se adapta el servicio de transporte urbano a la demanda real existente en el municipio.
Para su funcionamiento, el usuario se debe de comunicar con el operador para hacerle llegar sus necesidades
de transporte, a través de métodos telefénicos o/y telemdticos.
El servicio de fransporte a la demanda, DRT, ofrece la flexibilidad de eleccién de vehiculo (convencional, mini-
autobuses o autobus) y es una oportunidad para la infroduccién de vehiculos eléctricos. Se disefan hasta 4
itinerarios y se mantienen las paradas actualmente explotadas por la linea 2 del autobus urbano para dar
servicio al transporte bajo demanda.
Por ofra parte, la linea 1 del autobUs urbano sufre dos modificaciones:
Se amplia el itinerario, creando una parada al lado de la piscina municipal de Guardamar del Segura
ofreciendo una mejor conexién del casco urbano.
- Para mejorar la eficiencia del itinerario se elimina la parada de la ¢/ Era del Fumaor de la linea 1 al no
disponer de ningun centro atractor cercano y obtener una buena cobertura con el resto de paradas
ya habidas en el casco urbano

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

 Prioridad

Actuacién 5.2.1 Creacién de una normativa que regule el servicio de
- ALTA 5.5

fransporte colectivo a la demanda
Actuacién 5.2.2 Difusién de informacidén publica ALTA 1.2,5.4,55,
Actuacion 5.2.3 Estudio y creacion de itinerarios para el fransporte publico

ALTA 5.5
a demanda
Actuacién 5.2.4 Modificacién del itinerario de la linea 1 del autobUs

ALTA 5.5
urbano
Actuacién 5.2.4 Adecuacion de las paradas de transporte publico ALTA 1.2,5.5,
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.
Ayuntamiento: Movilidad, transportes - Ndmero de p_orodo.slodecuodo.s al criterio

. - Grado de satisfaccion del usuario
Ofros: . L
- NUmero de vigjeros anuales
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MEDIDA 5.3 IMPLANTACION DE UN SISTEMA DE BICICLETA PUBLICO

| Econdmico Media
' Incidencia de la | Ruido Media

actuacién Energia Media
Medio Ambiente Media

| Corto plazo

- HORIZONTE DE APLICACION
(Ao horizonte 2021

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

En los Ultimos anos, el uso diario de la bicicleta estd aumentando a nivel europeo y cada vez son mds los
municipios espanoles que aumentan sus infraestructuras ciclistas e instalan sistemas de bicicleta publica. Con la
implantacién de un sistema publico de bicicleta en el municipio de Guardamar del Segura, se pretende
integrar la bicicleta en la oferta de transporte publico, siendo la bicicleta una alternativa real en la movilidad
urbana.

El uso de la bicicleta no es Unicamente funcional, sino que su vertiente mds IUdica representa un modo de ocio
y préctica deportiva en la naturaleza, con innumerables beneficios para la salud y bienestar de los ciudadanos,
el turismo vy la revitalizacién de las zonas rurales. Hecho idéneo para el municipio debido a la oferta turistica que
ofrece con paragjes naturales como el entorno del castillo y las dunas de Guardamar del Segura.

Para el buen funcionamiento de un sistema de bicicletas publica se debe implementar los siguientes factores:
base de datos de usuarios, sistema de gestion, bicicletas y estaciones de bicicleta publica.
Los sistemas se gestionan mediante concesion, que incluye el suministro y el mantenimiento del sistema. Dentfro
del mantenimiento puede pedirse que se haga redistribucion de bicicletas o no, en funcién de los objetivos que
pretendan alcanzarse. El sistema de bicicleta publica se puede gestionar mediante bicicletas convencionales
o bicicletas eléctricas. Se recomienda la segunda opcidn para evitar la reticencia de uso debido a la orografia
del municipio
— Implantacion de estaciones de bicicleta publica. Para la ubicacidon de las estaciones de bicicleta
publica se han tenido las siguientes consideraciones: 1. Implantar una estaciéon cercana a la estacion
de autobuses para favorecer el intercambio modal; 2. Se estudiaran los puntos de mayor afluencia
como puede ser: la biblioteca, el ayuntamiento, efc.; 3. Dar cobertura a puntos alejados del centro
urbano del municipio: poligono industrial, urbanizaciones del municipio, el puerto maritimo deportivo,
etc.
—  Difusion de informacion publica. Es importante que el usuario conozca la ubicaciéon de las paradas, la
tarifa y los condicionamientos del uso de sistema puUblico de bicicleta.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacion 5.3.1 Implantacion de estaciones de bicicleta pUblica | ALTA 4.1,4.2,5.5
Actuacion 5.3.2 Difusidon de informacidn publica ALTA 4.1,4.2,5.5
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.
Ayuntamiento: Movilidad, transportes —‘Nlumero de vigjes en bicicleta publica al dia en
. kilbmetros
Ofros: . .
- NUmero de usuarios dados de alta

[ COSTE ESTMADO DE LA ACTUACION | 165000 eros
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MEDIDA 5.4 PROMOCION DE UN SERVICIO DE TAXI EFICIENTE
Econdmico Baja
Incidencia de la | Ruido Baja
actuacién Energia Baja
Medio Ambiente Baja

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

El servicio de ftaxi es un servicio que si se gestiona eficientemente colabora en la sostenibilidad del
municipio de Guardamar del Segura. La sostenibilidad en este servicio debe serincentivado y
fomentado, para ello, es necesaria la implicaciéon de profesionales del sector y las administraciones

publicas.

Por una parte, y gracias a las nuevas tfecnologias, el taxi es un servicio idéneo para la implantaciéon
de vehiculos innovadores como los vehiculos eléctricos y los vehiculos hibridos.

Por otra parte, el servicio de taxi promueve una menor dependencia del vehiculo privado y ayuda a
descongestionar en horas punta los servicios de transporte publico.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Promocidn de un servicio de TAXI eficiente ALTA 5.5,6.1,6.2, 6.3
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

- Porcentaje de vehiculos con combustibles
Ayuntamiento: Movilidad, fransportes alternativos en el servicio del TAXI.
Otros: Sector del TAXI - NUmero de servicios con App

- Modificaciéon de la ordenanza reguladora
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MEDIDA 5.5 PROMOCION DE LA ESTACION INTERMODAL

| Econdmico Media
' Incidencia de la | Ruido Baja
actuacién Energia Baja
Medio Ambiente Baja

" HORIZONTEDE APLIGACION Corto plazo
(Ao horizonte 2021

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Una estacién intermodal es un lugar donde concurre una gran afluencia de gente por distintos modos de
transporte: unos llegan en su vehiculo particular, otros van en servicios pUblicos como taxi y autobuses, otros en
bicicleta; con la finalidad de realizar un cambio modal (taxi-autobus interurbano, vehiculo privado-autobus
interurbano; bici- autobUs interurbano).

Las estaciones intermodales, facilitan el acceso al transporte publico y son fundamentales para mejorar la
calidad de vida tanto del municipio de Guardamar como de municipios colindantes. La conexién entre los
diferentes modos de transporte, potenciaran su uso y la aplicacion de las nuevas tecnologias transformaran la
experiencia del usuario. El usuario percibird una mejora en la calidad de los servicios al otorgarle una mayor
comodidad. Para ello se propone:

1. Desarrollo de una App que integre todas las modalidades del transporte pUblico. Se propone
desarrollar una App que integre todos los servicios de fransporte pUblico del municipio como son el
autobuUs urbano, el fransporte bajo demanda, el sistema de bicicleta publica, los autobuses interurbanos,
el servicio de taxi y cualquier otro modo de transporte urbano que pudiese implantarse en el municipio. Asi
como, todo tipo de rutas a pie o en bicicleta propuestas para el disfrute del ciudadano.

2. Mejorar la accesibilidad entre los diferentes modos de transporte pUblico. En el municipio de
Guardamar del Segura, el punto de intercambio modal es la estacidén municipal de autobuses. se propone
la mejora de acceso entre los diferentes modos de fransporte, disminuyendo los tiempos de intercambio
entre un modo y otro de transporte, haciendo hincapié en la conexidén del aparcamiento La Redona con
la estacién de autobuses.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS
Actuacidn 5.5.1 Desarrollo de una App que integre MEDIA 51 52 53 5.4
tfodos los modos de transporte
Ap’ruomon 5.5.2 Mejorar la occes@hgﬂod entre los ALTA 51.52, 53, 5.4
diferentes modos de transporte publico

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.
- NUmero de transbordos entre modos del transporte puUblico.

. . - - Relacién fiempo de vigje en transporte publico/tiempo de
Ayuntamiento: Movilidad, fransportes viaje en vehiculo privado

Ofros: - Distribucion de la demanda por modos de transporte
publico.
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MEDIDA 6.1 NORMALIZACION DEL USO DE VEHICULO ELECTRICO

Econdmico Alta
Incidencia de la | Ruido Baja
actuacién Energia Baja
Medio Ambiente Baja

Medio plazo
| 2023

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Para fomentar el uso del vehiculo eléctrico en Guardamar del segura, se deben de reducir las barreras
existentes que favorecen a los vehiculos convencionales como: alto coste de adquisicién, la necesidad de
acceso a una red eléctrica para la carga, etc. Con el fin de eliminar estas barreras y fomentar el uso, se
propone:

- Inclusion de vehiculos eléctricos en la flota y confratas municipales. (50% de vehiculos incorporados hasta el
2026 deberdn ser eléctricos) La flota municipal y sus contratas realizan un gran nimero de kildmetros al dia, y la
mayoria de ellos dentro del propio municipio. Por ello, se propone que al menos el 50% de las incorporaciones
que se redlicen hasta el ano 2030 deberdn ser eléctricos. Esta medida es una medida modelo que se puede
aplicar a toda la flota municipal: vehiculos de mantenimiento del ayuntamiento, coches de la policia, a los
coches del centro de salud, etc.

- Ordenanza sobre la instalacion de puntos de recarga en el municipio. Proponga unas directrices bdsicas para
fomentar los vehiculos eléctricos y constituir una red de puntos de recarga.

- Instalacion de puntos de recarga en estacionamiento publico. La potenciacion de los vehiculos eléctricos
debe ir acompanada de la implantacién de puntos de recarga debido que una de las mayores reticencias
para pasarse al vehiculo eléctrico por parte de la ciudadania es la autonomia de los vehiculos eléctricos y la
insuficiencia de puntos de recarga. Los puntos de recarga deberdn de disponer de toda la informaciéon
necesaria para realizar un buen uso de la red de puntos de recarga.

- Fomento de nuevos modelos de gestion: flotas de empresa, coches compartidos, etc. Dar soporte a las
empresas que quieran dar el cambio hacia la sostenibilidad, incluyendo vehiculos eléctricos o hibridos en sus
flotas. El ayuntamiento puede promover este cambio mediante ayudas econdmicas o facilidades fiscales.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacidn 6.1.1 Inclusidon de vehiculos eléctricos en la flota municipal y

contratas municipales. (50% de vehiculos incorporados hasta el 2030 ALTA 6.2,63,7.2,82
deberdn ser eléctricos)
Ac’ruomor) (?.1‘.2 Ordenanza sobre la instalacion de puntos de recarga ALTA 6.2.63,72 82
en el municipio
ég;igglon 6.1.3 Instalacion de puntos de recarga en estacionamiento ALTA 6.2,63,72 82
Actuacion 6.1.4 Fomento o!e nuevos modelos de gestion: flotas de ALTA 6.2,63,72 82
empresa, coches compartidos, etfc.

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

NUmero de vehiculos eléctricos registrados en el municipio.
Otros: NUmero de puntos de recarga en Guardamar del Segura
0s. Nivel de contaminacion acuUstica

Ayuntamiento: Movilidad, fransportes
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MEDIDA 6.2 VENTAJAS EN LA GESTION DEL VEHICULO ELECTRICO
| Econémico Baja
' Incidencia de la | Ruido Baja

actuacién Energia Baja

Medio Ambiente Baja

" HORIZONTE DE APLICACION | Corto plazo
(Ao horizonte  202)

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Uno de los principales problemas en las zonas urbanas es el estacionamiento, de hecho en el centro
urbano de Guardamar del Segiura es uno de los mayores problemas. Por ello, dar ventajas en el
aparcamiento para los vehiculos eléctricos es una medida que aparte de beneficiar a los usuarios
actuales, provocard que muchos ciudadanos cambien sus vehiculos convencionales por vehiculos
“cero emisiones”. Por ello, se propone:

- Permitir que los usuarios de coches eléctricos puedan aparcar de forma gratuita en las zonas de
estacionamiento regulado (O.R.A.) supondrd un privilegio.

- La creacion de estacionamiento destinado exclusivamente a vehiculos eléctricos puede ser un
incentivo para promover el aumento de vehiculos eléctricos en el parque automovilistico en el
municipio de Guardamar del Segura. Se propone ubicar los estacionamientos para vehiculos
eléctricos en ubicaciones estratégicas como cercanas a centros atractores del municipio, pueden
ser Unicamente estacionamientos o permitir a su vez, la carga de vehiculos.

Para que esta actuacion funcione correctamente, deberd controlarse, por parte de la policia, el
estacionamiento de los vehiculos eléctricos en estas plazas, y no permitir en ningln caso que
estacionen otros vehiculos. Este es uno de los principales problemas referente a las plazas con
cardcter prioritario, la falta de concienciacién del resto de usuarios respecto a estos vehiculos.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Ac”ruqoon 6.2.1 Estacionamientos dedicados a Vehiculos ALTA 61,62

eléctricos

Actuacion 6.2.2 Gestion de acceso a zonas restringidas ALTA 6.1,6.2

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Movilidad, NUmero de vehiculos eléctricos.

fransportes NUmero de estacionamientos dedicados al vehiculo eléctrico.
Oftros: Nivel de contaminacién acustica.




% GENERALITAT - prion Europes | ,:P«M 0s
\\\ VALENCIANA !’J’\m"ﬂgﬂﬁ:m?&mm' :l’s"ﬂ[vllll:jl']?ﬂﬂﬂ"lsﬂﬂ:lgﬂlf
Pag. 206 Relacién de medidas
|

MEDIDA 6.3 FAVORECER LA RENOVACION TECNOLOGICA

| Econémico Media
' Incidencia de la Ruido Baja
actuacién Energia Baja
Medio Ambiente Baja

2021

 HORIZONTE DE APLIGACION | Corto plazo

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

El objetivo de aumentar progresivamente el ratio de vehiculos eléctricos frente a los convencionales,
repercutird beneficiosamente sobre el municipio, favoreciendo una mayor calidad del aire,
consiguiendo menos contaminacion acustica y mayores ahorros econdmicos en los usuarios de
dichos vehiculos eléctricos. Se pretende alcanzar el objetivo mediante:

- Descuentos o exencion del impuesto de circulacion a vehiculos eléctricos. Se propone apoyar
econdmicamente a los vehiculos eléctricos desde el coste de su adquisicién hasta el coste durante
la vida Util del vehiculo. Se proponen medidas como: el apoyo municipal a la compra de vehiculos
eléctricos mediante subvenciones a la renovacion o a la adquisicién de un vehiculo eléctrico y la
bonificaciéon en el coste de operacidon para los vehiculos sostenibles, mediante una reduccidn de
impuestos como en el impuesto de circulacion. Se propone un 75% para los vehiculos eléctricos y un
50% para los vehiculos hibridos.

- Incentivar econdmicamente a empresas que incorporen vehiculos eléctricos en sustitucion de
turismos y furgonetas, asi como programas de ahorro energético en los desplazamientos casa-
frabajo. La presente actuacién propone incentivar a las empresas que tomen iniciativas sostenibles
para sus desplazamientos. Toda empresa que fomente e impulse la renovaciéon de sus flotas,
realizando el cambio de vehiculos de combustidn a vehiculos eléctricos, asi como las empresas que
impulsen politicas de responsabilidad social para que se realicen de forma eficiente los
desplazamientos casa-trabajo de todos los miembros de la empresa.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS
A.cfuocp,n 6.3.1 Qescuenf9s 0 exencion del impuesto de ALTA 61,6272 82
circulacién a vehiculos eléctricos

Actuacion 6.3.2Incentivar econdmicamente a empresas que
incorporen ve[uculos eléctricos en sustitucion de TL,Jr{smos y ALTA 6.1. 62,72 82
furgonetas, asi como programas de ahorro energético en los
desplazamientos casa-trabagjo.

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Movilidad, NUmero de ayudas ofrecidas en un ano, niUmero de
fransportes solicitantes de las ayudas, empresas con vehiculos eléctricos
Oftros:
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MEDIDA 7.1 DESARROLLO DE NORMATIVA ESPECIFICA PARA REGULACION DE VMP EN EL MUNICIPIO DE
GUARDAMAR DEL SEGURA
Econdmico Baja
Incidencia de la Ruido Baja
actuacién Energia Baja

Medio Ambiente Baja

Corto plazo
2021

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Las nuevas tecnologias han favorecido la aparicion de nuevos modelos de vehiculos que rompen
tradicionalmente la divisibn peatdén/vehiculo a motor, y por tanto, que se encuentran en un limbo
legal al carecer de normativa especifica.

Desarrollar una normativa para los VMP no es sencillo, no hay una solucién Unica al ser un nuevo
modo de movilidad que se sale de los estdndares de la normativa actual. Los vehiculos de movilidad
personal no se pueden equiparar a los peatones, ni a los ciclistas y muchos menos a los vehiculos a
motor, aungue, los VMP dispongan de motor eléctrico. Ademds, se anade a la problemdtica la
ausencia de espacio viario propio para su circulacion y por tanto, surgiendo el dilema de por dénde
circular.

Por un lado, estos vehiculos se caracterizan por disponer de una masa y una velocidad mayor a los
peatones, generando situaciones de riesgo para el peatdn al circular por las aceras. Pero por el ofro
lado, se da el caso contrario si el VMP circula por la calzada compartiendo vias con vehiculos a
motor donde el conductor del VMP se queda desprotegido.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS
Actuacién 7.1 1 Desarrollo de normativa especifica regulacién ALTA Medida 1.2, 4.2, 6.1,
de VMP en el municipio de Guardamar del Segura 6.2,6.3,7.2,8.2

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.
. . . NUmero de usuarios de VMP, NUmero de accidentes
Ayuntamiento: Movilidad, transportes ~ ; . 2 .
. con un YVMP al ano, NUmero de kildmetros recorridos en
Otros: L
VMP en el municipio

[ Coste eSO BELA ACTUACION ] se asume porla administracion local |
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MEDIDA 7.2 PROPUESTA DE VMP AL TRABAJO.

| Econdmico Baja
| Incidencia de la RUIdO, BOJ.O
actuacion Energia Baja
Medio Baja

Ambiente

" HORIZONTEDE APLIGACION'  Medio plazo
"/Afio horizonte I 2023

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

La presente medida persigue que la movilidad dentro del municipio sea mds sostenible. La mayoria de
la movilidad obligada, es decir, los desplazamientos que se realizan por motivos diferentes al ocio, que
se realizan necesariamente para cumplir con un fin como ir a estudiar o ir al trabajo, se realizan en
vehiculo privado y con un ratio de una persona por vehiculo.

Por ello, facilitar que los trabajadores dispongan de alternativas al vehiculo privado mediante
vehiculos de movilidad personal como pueden ser patinetes eléctricos o ciclomotores eléctricos, que
se les puede facilitar de manera temporal y gratuita o mediante rentfing por parte de las empresas,
puede favorecer el cambio hacia una movilidad mds eficiente y sostenible.

Presenta ventajas como:

- Disminuir la contaminaciéon del municipio a diferentes niveles, acustico y atmosférico,
contribuyendo a la reduccidn de emisiones de CO2 y paliando los efectos del cambio
climdtico.

- Disminuir el consumo energético y la dependencia de los combustibles fésiles en el municipio.

- Disminuir los flujos de trdfico, evitando atascos y problemas de aparcamiento.

- Normalizar otros modos de transporte y fomentar su uso.

Para favorecer el cambio modal y fomentar el interés de las empresas vy sus trabajadores en la
presente medida se propone que ambas partes puedan disfrutar de ventajas.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Medida 7.2 Propuesta de VMP al trabajo. | MEDIA | 1.2,42,6.1,6.2,63,7.1,82
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.
Ayuntamiento: Movilidad, NUmero de usuarios de VMP, NUmero de accidentes con un VMP
fransportes - 3 o . .
Otros: al ano, Numero de kildmetros recorridos en VMP en el municipio
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MEDIDA 8.1 DEFINICION DE MEDIDAS REGULADORAS DE LOGISTICA URBANA EN UNA ORDENANZA
MUNICIPAL ESPECIFICA

Econdmico Baja
Incidencia de la | Ruido Baja
actuacién Energia Baja
Medio Ambiente Baja

" HORIZONTE DE APLIGACION | Corto plazo
~Afio horizonte 2021

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

La modificacion de una ordenanza municipal no es sindnimo de éxito en lo que se refiere a la logistica urbana
de mercancias pero, si se contemplan también reuniones periddicas con los distintos agentes implicados
(comercios, organizaciones empresariales, ciudadanos, conductores...), asi como la adecuada difusién de la
normativa reguladora, mediante campanas publicitarias en diferentes medios de comunicacién, puede ser una
medida defterminante para el buen funcionamiento del municipio.

Los principales problemas detectados en un municipio en relacién a la distribucidon de mercancias es el uso
indebido de las mismas, donde se destacan dos situaciones:

- La ocupacién indebida de las plazas reservadas, a tal efecto que obliga a los transportistas a
estacionar de manera irregular para realizar las operaciones de carga y descarga.

- La desactudlizacién de las plazas reservadas y los permisos vigentes. Esta situacion se lleva a cabo
cuando a un establecimiento se le concede la reserva de una plaza de carga-descarga,
posteriormente el establecimiento cierra pero la plaza de carga y descarga permanece, por lo cual el
nuevo comercio hace un mal uso de la plaza de carga-descarga.

- Senadlizacién inadecuada de las mismas o una vigilancia baja, dificulta su localizacién e incita a un uso
iregular de las mismas por parte de los particulares.

Teniendo en cuenta estas situaciones y con el fin de que el municipio de Guardamar del Segiura disponga de
una distribucién urbana de mercancias dagil, répida y limpia, se plantea la adaptaciéon de la Ordenanza
municipal con las siguientes propuestas:

1. Definir un plan logistico reordenando la distribucién de plazas carga-descarga y creando plazas de
carga-descarga publicas sin asociarse a un comercio concreto.

2. Diferenciacion de los impuestos y tasas municipales a favor de los vehiculos destinados a la distribucion
de mercancias que cumplan con ciertos criterios medioambientales.

3. Condiciones de acceso y uso de la zona de estacionamiento regulado con tiempos mdéximos de
parada de 30 minutos.

4. Definir las ventanas de acceso horario sin perjudicar a los pequenos comercios del municipio

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacion 8.1.1 Modificacién de una ordenanza municipal | ALTA 1.1,1.2,8.2,83

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Movilidad, fransportes
Otros: Asociaciones de transportistas,
asociaciones de comerciantes

[ Coste eSO BELA ACTUACION I se asume por la administracion local

Publicacién de la aprobacion definitiva BOP.
NUmero de infracciones
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| Econdmico Media
| Incidencia de la | Ruido Baja
actuacién Energia Baja
Medio Ambiente Media

' Medio plazo

- HORIZONTE DE APLICACION
- Afohorizonte 2023

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Es determinante realizar un cambio modal en la distribucidn de mercancias urbanas, con el objetivo de
eliminar el uso combustibles fésiles y promover modelos de carga-descarga sostenibles mediante vehiculos
eléctricos y vehiculos ligeros como bicicletas moto-cargo, siempre y cuando la carga lo permita.

El vehiculo eléctrico es una gran oportunidad para la sostenibilidad de la distribucidon de mercancias,
actividad cuyos desplazamientos son necesarios para el desarrollo de su actividad, pero que no pueden
ser reemplazados por ofros medios de transporte como el transporte publico.

La cargo-bike ftiene por objefivo garantizar un servicio de entrega regular dirigido a actividades
comerciales ubicadas especialmente en el centro urbano del municipio, asi como disminuir el uso de zonas
de carga y descarga. El uso de cargo-bike para facilitar la distribucion de mercancias podria realizarse
mediante bicicletas eléctricas.

La molo-cargo es un vehiculo eléctrico que ha surgido gracias al desarrollo de las nuevas tecnologias vy la
necesidad de bUsqueda de soluciones para una distribucién eficiente de las mercancias. La mayor ventaja
del moto-cargo es su gran capacidad, su capacidad es mayor ala de una furgoneta pero con un volumen
similar a una moto, lo que supone una gran ventaja que le otorga mucha mds agilidad a la hora de la
distribucion de las mercancias, ahorrando tiempo y costes.

A nivel medio ambiental, la infroduccién de vehiculos eléctricos y nuevos modelos de movilidad, cargo-
bike y moto-cargo, en la distribucion de mercancias ofrece la reduccidn de impactos ambientales
ocasionados por vehiculos convencionales como son la disminucidon de emisiones de gases de efecto
invernadero vy la disminucién de ruidos. A nivel econdmico, si una empresa incorpora vehiculos eléctricos
a su flota puede disfrutar de ventajas debido a las medidas econdmicas para el fomento del uso del
vehiculo eléctrico, ventajas como la disminucién de impuestos, disminucion de tasas y ayudas econdmicas
para el cambio de su flota.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

Actuacion 8.2.1 Promocién del vehiculo eléctrico ALTA 6.1,62,63,81,83
Actuacion 8.2.2 Promocidn del uso del cargo-bike ALTA 6.1,62,63,7.1,7.2,8.1,8.3
Actuacion 8.2.3 Promocion del uso del moto-cargo ALTA 6.1,6.2,637.1,7.2,8.1,8.3
AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento: Movilidad, comercio, NUmero de vehiculos sostenibles dedicados
Urbanismo a la distribucién de mercancias.

Externos: transportistas, asociaciones de
comercio, residentes
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MEDIDA 8.3 CREACION DE ZONAS DE ESTACIONAMIENTO DE C/D CON SENALIZACION VARIABLE

| Econémico Medio
" Incidencia de la | Ruido Baja
actuacion Energia Baja
Medio-Ambiente Baja

Medio plazo
2023

BREVE DESCRIPCION DE LA ACTUACION

La existencia de una oferta adecuada de plazas reservadas para la carga y descarga es un elemento bdsico
para garantizar el correcto desarrollo de las operaciones de distribucion de mercancias.

Se propone realizar un andlisis en detalle respecto a la dotacién y ubicacion de las plazas de carga-descarga,
que sirva de base para la toma de decisiones concretas que permitan una adecuada gestidén del espacio
publico.

El objetivo de esta actuacion es estimular nuevos servicios, mejores y mds integrados de logistica urbana, para
las autoridades publicas y los operadores del sector. Para alcanzar este objetivo, se propone desarrollar una
plataforma de Open Data para la Logistica Urbana Sostenible (de las siglas en inglés, ULODaP), que sea capaz
de recoger el conjunto de datos Utiles para las operaciones de logistica urbana (inventario de plazas,
categoria, horario...) que proporcione servicios a autoridades y operadores. La forma de compartir estos datos
debe de estandarizarse a nivel regional para mejorar la eficiencia de la distribucion de mercancias.

Se propone la implementacion de una plataforma TIC (Tecnologia de la Informacién y la Comunicacion) para
gestionar esquemas de regulacién de la logistica urbana en el municipio, especialmente centrados en dreas de
carga-descarga, el control de sus accesos y gestionar la demanda de las plazas de aparcamiento permitiendo
la reserva de la plaza. La implementacién de la plataforma TIC debe de considerar todos los aspectos
normativos y tecnolégicos necesarios con el objetivo de mejorar la gestidén de los espacios de carga-descarga,
y tener en cuenta la relacién entre la oferta y la demanda de dichos espacios.

ACCIONES, PRIORIZACION Y COORDINACION CON OTRAS MEDIDAS

‘Acciopes . Pprordad Medidas relacionadas

Actuacion 8.3.1 Creacién de un inventario de plazas de ¢/D ALTA 1.1,1.2,8.1,8.2,

(SIG, Plataforma, SmartCity, etc.)

Actuacion 8.3.2 Incorporacién de las TIC en la gestidén de la 1.1,1.2,8.1,8.2,
MEDIA

demanda de plazas de Carga- Descarga.

AGENTES INDICADOR DE SEGUIMIENTO.

Ayuntamiento. Campanas de concienciacion realizadas.
Otros: Policia local NUmero de plazas con seializacién variable
Externos: Transportistas NUmero de infracciones
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El presente Anexo, se realizé con fecha posterior de la finalizacién del estudio y redaccién del PMUS de Guardamar del Segura por peticion
de los técnicos del ayuntamiento para facilitar, en un futuro, el seguimiento de la implantacién de las medidas propuestas en el presente
PMUS.

Para ello, a confinuacién, se expondrd una tabla con la siguiente informacion:

Plan sectorial
- Medida
- Indicador propuesto
- Ano PMUS: Dato actual de indicador, con los datos que disponemos.
- Ano Horizonte: Valor del indicador propuesto en el ano horizonte, tras implantar las medidas.
- REF: Referencia del apartado del anexo donde se aclara o se explica la realizacién del indicador dado. Apartados después de |a
tabla.
Posteriormente, se anadird las referencias necesarias.

Reincidir que el presente anexo es una guia de apoyo para el ayuntamiento de Guardamar del segura, bajo ningun concepto, entra dentro
del alcance del estudio el cdiculo y prediccién de los indicadores propuestos para evaluar cada una de las medidas, debido a que se
tratan de medidas sin implantar y en muchos casos no se pueden cuantificar. Consecuentemente, en la mayoria de casos solo se puede
hablar de porcentajes o tendencias, para disminuir la incertidumbre, pues los datos son altamente sensibles a la poblacién y el reparto de
grupos de edades dentro de Ia misma.

REPARTO MODAL. SITUACION ACTUAL 2019 REPARTO MODAL. 2029 con PMUS
0,77% 2,10%

M coche+ taxi M coche+ taxi

M coches exteriores M coches exteriores

B moto m moto

M autobus B autobds
W apie
M a bicicleta

M apié
M a bicicleta
4,49%
1,03% 0,86%
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Ano ANo Ref
Plan sectorial | Medida Indicador propuesto :
prop PMUS Horizonte
l{érit()jeflnloon S Ung eI e Km de viario urbano adaptados a la jerarquizacion. - - A.l
1.2 Redisefo de las calles Molivent y | Km de viario urbano adaptados a la nueva circulacion. - - A2
1. Plan sectorial Madrid Km de carril bici 11518,427 | 44981,57
de circulacion y 5657
red viaria IMD de acceso a las macromanzanas (veh/dia) 536 - A4
1.3 Creacién de la zona 30 5.657
IMD de acceso a las zonas 30. 534 - A.5
Toneladas de emisiones de contaminantes atmodsfericos (CO2) 53,69 49,18 A.3
2.1 Amplificacion y modificacion de 5457
la zona de estacionamiento IMD de entrada y salida centro municipio. (veh/dia) 536 - A6
2. Plan sectorial |regulado
. de . 2'.2 Creqmon de aparcamientos N° de plazas en parking disuasorio. 420 600 A7
estacionamiento | disuasorios
2.3 Actuaciones de vigilancia y % de vehiculos mal estacionados. 1 - A.8
confrol
8. Flon seefiofiel | <0 CTEEEIEN B UM Eel €2 Longitud (km) de red peatonal accesible. 10,7 4.4 | A9
para la itfinerarios peatonales
movilidad i 2 i ]
peatonal y PMR ifggrrssoc'on de ifinerarios escolares Porcentaje de ninos que caminan a la escuela. 26,58 - A.10
4.1 Creacion de unared de Kms de red ciclista actual 11518,427 | 44981,57
itfinerarios ciclistas e infraestructuras
de estacionamiento. N° de viajes en bicicleta diarios 0.77% 2.10% ATl
4. Plgr;‘rsoeclzc;rorlol N° de empresas - - A.12
4.2 Impulso de la movilidad hacia el - -
movilidad en Tr%bojo "Al frabajo en bici" N° de desplazamientos al dia - - A3
bicicleta Cobertura de red ciclista. 27.18% 4576% | A4
4.3 Creacion de itinerarios ciclistas | N° de colegios en el municipio 4 S A15
escolares seguros "BiciBus” | N° de alumnos en cada colegio. - - A6
5. Plan sectorial ] Bl S e - N° de pantallas de informacién instaladas - - A.l7
de transporte ’ . - Grado de satisfaccién del usuario (% no satisfechos) 64 - A18
S interurbano
publico - - A.19

- Velocidad comercial media en cada linea implantada
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ANo ANo Ref
Plan sectorial | Medida Indicador propuesto :
prop PMUS Horizonte
- Media de frecuencia de paso de lineas (minutos) 90-120 <60 A.20
- N° anual de viajeros - - A21
5.2 Proponer un sistema de - N° de paradas adecuadas al criterio 40 40 A22
explotacion mixto para el fransporte | - Grado de satisfaccién del usuario - - A.23
urbano - N° de vigjeros anuales. - - A24
.. .. , A.25
5.3 Implantaciéon de un sistema de | - N° de kildometros en bicicleta al dia - -
bicicleta pUblica : : = =
- N° de registros en el sistema de bicicleta pUblica - - A.26
Porcentaje de vehiculos con combustibles alternativos del ) . A27
5.4 Promocién de un servicio de TAXI TAXI.
eficiente - N° de servicios con App. - - A.28
- Modificacién de la ordenanza reguladora. - - A.29
- N° de transbordos entre modos del transporte publico - - A.30
., . - Relacién tiempo de vigje en transporte publico/tiempo de ) . A31
5.5 Promqmon de la estacion vigje en vehiculo privado
infermodal
- Distribucion de la demanda por modos de transporte ) . A32
publico.
o - N° de vehiculos eléctricos registrados en el municipio 16 - A33
6.1 Normalizacion del uso de - N° de puntos de recarga. 0 12 A.34
vehiculo eléctrico
- Nivel contaminaciéon acUstica - - A3
_N© : 4t ; A.33
6.2 Ventajas de la gestion del sle\lgflrz vehiculos eléctricos registrados en Guardamar del 16 )
6. Fomento del vehiculo eléctrico
uso del vehiculo - N° de estacionamientos dedicados al vehiculo eléctrico 0 24 A.34
eléctrico - N° de ayudas ofrecidas en un afo - - A35
- N° de solicitantes de las ayudas - - A36
6.3 Favorecer la renovacion P - 3
- - Empresas con vehiculos eléctricos - - A37
tecnoldgica
- Consumo energético del municipio (Tep) 25 17 A.38
- Contaminacién atmosférica del municipio (CO2) 53,69 49,18 A3
- N° de usuarios de VMP - - A39
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7.1 Desarrollo de normativa - N° de accidentes con un VMP al afio - - A.40
especifica para regulacién de VMP A4l
en el municipio de Guardamar del |- N° de kilémetros recorridos en VMP en el municipio - -

7. Incorporaciéon Segura
de VMP - N° de usuarios de VMP - - A.42
7.2 Propuesta de VMP al frabajo | - N° de accidentes con un VMP al afio - - A.40
- N° de kildmetros recorridos en VMP en el municipio = - A4l
- Publicaciéon de la aprobacion definitiva en el BOP. - - A.43
8.1 Definicién de medidas A.44

reguladoras de logistica urbana en | Ne de infracciones en el municipio de Guardamar
una ordenanza municipal especifica | relacionadas con mal estacionamiento en las plazas de C/D

8. Descarga

urbana de - . . ; . e A45

mercancias 8.2 Promocioén del uso de vehiculos - N° de vehiculos sostenibles dedicados a la distribucion de . ) .
(DUM) innovadores y ecoldgicos mercancias.

8.3 Creacion de zonas de - Campanfas de concienciacién realizadas - - A.46

estacionamiento de C/D con - N° de plazas con sefalizacion variable 0 10 A47
senalizaciéon variable

- N° de infracciones - - A.44
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A.1 Km de viario urbano adaptados a la jerarquizacion.
Kilbmetros del viario adaptados a la nueva jerarquizacién propuesta en el presente PMUS. Jerarquizacion acorde a la medida 1.1 Definicién

de una jerarquizacién viaria. Es una medida sin implantar, por defecto su valor actual serd nulo.
Previsidn aio horizonte: El viario urbano se encuentre totalmente jerarquizada de acuerdo a la propuesta del PMUS.

A.2 Km de viario urbano adaptados a la nueva circulacion.
Kilbmetros del viario adaptados a la nueva circulacion propuesta en el presente PMUS. Jerarquizacidon acorde a la medida 1.2 Rediserio de

las calles Molivent y Madrid. Es una medida sin implantar, por defecto su valor actual serd nulo.
Prevision ano horizonte: El viario urbano se encuentre totalmente adaptado a la propuesta del PMUS.

A.3 Toneladas de emisones de contaminantes atmosféricos y nivel de contaminacion acustica.
Contaminacién atmosférica del municipio, en lo referente a la movilidad, el presente PMUS calcula las emisiones de los principales
contaminantes atmosféricos a partir de los kilbmetros medios recorridos a lo largo de un dia.

CALCULO DE EMISIONES ATMOSFERICAS Y CONSUMO ENERGETICO

Veh-Km CO(q) NOx(g) HC(qg) PM(q) CO-(g) L/100Km
Coche + taxi 202090,00 189358,33 95386,48 19400,64 8083,6 37548322 15459,885
exteriores 67998,00 63714,126 32095,056 6527,808 2719,92 12634028, 4 5201,847
moto 828,00 645,84 505,908 110,124 19,872 94060,8 41,5656
autobus 2930,00 5977,2 14849,24 3017,9 1002,06 2461493 974,811

Emision total del transporte en el municipio
259695,496 | 142836,684 | 29056,472 | 11825,452 | 53687904,2 | 21678,1086

Por otro lado, el nivel de contaminacién acuUstica, tal y como se ha definido en el apartado “aplicacién de medidas e impacto ambiental”
del presente documento, dependerd de la velocidad a la que transcurren los vehiculos por el término municipal y del nUmero de arranques
y paradas que realizan.

Prevision ano horizonte: Al descender la movilidad motorizada, se estima que las toneladas de emisiones de CO2 sufran un descenso de
aproximadamente un 9%, siendo la cantidad estimada tras la aplicacion de las medidas de aproximadamente 49,18 toneladas. Por el
mismo motivo también se producird una disminucion de la contaminacién acustica.
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A.4 IMD de acceso a las macromanzanas
Cdculo de la IMD en los accesos a las macromanzanas propuestas en la medida: 1.4 Creacidén de la zona 30.

Los aforos automdaticos realizados en los trabajos de campo nos han permitido conocer las intensidades en los principales accesos a dichas
zZonas.

IMD= 5.657 veh/dia
| ®
il

IMD= 1.866 veh/dia

Calle Molivent

9) M= 3.866 vehcia

\ 7) ' 1MD=3.398 veh/dia
N\

< \
IMD= 4.584 veh/dia |\

N
N
§
o |
e

\ M= 940 ven/dia )

|) IMD= 536 veh/dia

Previsidn ano horizonte: con las medidas implantadas, se pretende conseguir una disminucién de la movilidad motorizada en el término

municipal, por lo que se producird un descenso de la IMD en los accesos a las macromanzanas. Aungue se estime una disminucion, no se
puede calcular un nUmero concreto real de vehiculos que accederdn a las macromanzandas.

A.5 IMD de acceso a las zonas 30.

Cdculo de la IMD en los accesos a las zonas 30 propuesta propuestas en la medida: 1.4 Creacidon de la zona 30.

Aligual que en el caso anterior, se van a tomar como datos iniciales el nUmero de vehiculos obtenido durante los trabajos de campo, mdas
en concreto con la medicion de los aforos automaticos.
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Imagen 8-2 Zonas 30 propuestas y IMD obtenidas en los aforos automdticos.

Prevision ano horizonte: se estima un descenso de la IMD de acceso a las zonas 30.

A.6 IMD de entrada y salida centro municipio.
Cdculo del IMD en los accesos de acceso de entrada y salida del municipio. El valor de actual se muestra en la Imagen 4.3 Intensidades
Medias Diarias (IMD) de los aforos automdticos contenida en el documento de diagnostico del presente PMUS.
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5 0= 3966 ven/cia

\
\ 7). in= 3308 vensda

\

Avenida Libertag

IMD= 536 veh/dia

R L

Previsidn ano horizonte: se pretende undescenso del IMD de entrada vy salida del centro del municipio provocando un aumento en el
estacionamiento de vehiculos en las zonas disuarias propuestas.
A.7 N°de plazas en parking disuasorio.

Actualmente, las plazas de estacionamiento contempladas en este indicador son las ubicadas en los pdrquines disuasorios de la
c/Espardenyes y la Era Madaleneta, asi como los pdrquines puUblicos subterrdneos El Mercat y el de La Plaza del Ayuntamiento.

Prevision ano horizonte: La medida 2.2 Creacién de aparcamientos disuasorios, esté totalmente implantada, creando los dos pdrquines
citados y aumentando la oferta de plazas del municipio.

A.8 N°de vehiculos mal estacionados.
Cdilculo de los ratios de indisciplina en el municipio. Valor de actual se muestra en la Imagen 8-4 Ratios de indisciplina por zona de estudio.
Diurno, situada en el documento de Diagnostico del presente PMUS.
Para el ano horizonte, se prevee que los porcentajes de indisciplina desciendan al aumentar las plazas de estacionamiento. El actual
indicador también se puede medir a través del recuento de sanciones por estacionamiento realizadas en un mismo periodo a través de
los diferentes anos.
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A.9 Llongitud de red peatonal accesible.
El presente indicador evalua la medida 3.1 Creacién de una red de itinerarios peatonales, con el fin de poder alcanzar una red de
aproximadamente 42 kildmetros.

TOTAL (km)
It. Costa 2,00
/ It. Poligono 1,95
”; It. Ronda 0,83
— It. Centro 2,23
It. Puerto 3,95
It. Norte 4,59
J It. Sur 4,15
/ s It. Deportivo 2,82
It. Urbanizaciones 12,86
‘! It. Verde 6,00
\ TOTAL 41,38

A.10 Porcentaje de ninos que caminan a la escuela
En el presente estudio no se han realizado encuestas a menores de 16 anos, por tanto los datos de los que disponemos son limitados para
poder calcular este indicador. No obstante, se contabilizd en las encuestas de movilidad los desplazamientos con motivo “Acompanar a
mi hijo a la escuela” y muestran que no existen desplazamientos en bicicleta de los ninos que son acompanados.

Previsidn para ano horizonte: con la creacién de los itinerarios y las medidas de fomento por parte de los colegios y el Ayuntamiento, se
pretende que cada vez sean mds los escolares que se desplacen hasta los colegios andando. Pero no se puede realizar un estudio del %
de padres que cambiaran su hdbito de desplazamiento.
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Desplazamienos "Acompanar al nino al colegio"

26,58% A pie

73,42%
En coche de conductor

A.11 N° de vidgjes en bicicleta diarios
En el reparto modal del municipio, la bicicleta representa el 0.77% con 381 vigjes, tras la aplicacion del presente PMUS se estima que
aumente la movilidad en bicicleta al 2.10%.

El valor de la movilidad en el afio horizonte se establece en porcentaje y no en nimero de viajes porque la movilidad en bibicleta es una
variable altfamente sensible al nUmero de poblacién y a la proporcidn de los diferentes grupos de edad que la componen.

A.12 N° de empresas

A.13 N° de desplazamientos al dia
Los indicadores A.12 y A.13 se refieren la medida 4.2 Impulso de la movilidad hacia el trabajo "Al frabajo en bici', actualmente no implantada
en el municipio de Guardamar del Segura.
El estudio realizado en el diagnostico de la movildiad de Guardamar del segura muestra un reparto modal de los desplazamientos con
motivo “Ir al trabajo” a favor del uso del vehiculo privado, tal como se puede ver en la siguiente imagen no existen desplazamientos en
bicicleta.
Previsidn anfo horizonte: Parte del aumento de la movilidad ciclista, en una proporcién variable ente una cuarta parte y un tercio del
aumento del a movilidad que recoge el presente PMUS, consiga gracias a esta medida. Por tanto los indicadores deben de reflejar esta
situacion.
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Desplazamientos "trabajo’”

4%

= A pie

9%
= Coche
conductor

Coche
acompanante

= Motocicleta

Grdfico 2 Desplazamientos con motivo "Ir al
trabajo". Fuente: Encuestas de movillidad
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A.14 Cobertura de la red ciclista.
Bajo la hipdtesis de que el carril bici cubre un radio de 500metros en cualquiera de los puntos de su eje, suponiendo el desplazamiento. La

cobertura actual del carril bici es el 27,18% del municipio.

Prevision ano horizonte: Con el carril bici propuesto en el presente PMUS la cobertura del municipio aumenta al 45,76%.

A.15 N° de Colegios en el municipio

A.16 N° de alumnos en cada colegio
Los indicadores recogidos en las referencias A.15 y A.16 se refieren a la implantacion de la medida 4.3 Creacion de itinerarios ciclistas
escolares seguros "BiciBus". Actualmente, hay un total de 4 colegios que pueden participar en la medida propuesta debido a la edad de
los escolares y se estima que en el periodo de implantacién del presente PMUS se produzca la construccion de un nuevo colegio.

En cuanto al nUmero de alumnos por colegio, se desconoce y tampoco se puede prever para un futuro.

Prevision ano horizonte: Con la presente medida implantada, se prevé un aumento de la movilidad ciclista en detrimento de los vehiculos
a motor.
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A.17 N° de Pantalllas de informacion instaladas
A.18 Grado de satisfaccion del usuario
Se trata de dos medidas propuestas para mejorar el servicio se transporte publico. Para ello, se realizd dentro de los trabajos de campo una

encuesta para conocer el grado de satisfaccién del usuario, estando los resultados en el Documento Diagndstico del presente Plan. El 36%
de las personas encuestadas estaban completamente satisfechas con el servicio actual pero por el contrario, el 64% de los usuarios no
estaban satisfechos.

Con la implantacién de medidas, se pretende cambios a la invera en los porcentajes de satisfacciéon de los usuarios.

A.19 Velocdiad comercial media de cada linea implantada

A.20 Media de frecuencia de paso de lineas

A.21 N°anual de viajeros
Los indicadores englobados en la medida 5.1 Fomentar el uso del autobUs interurbano( A.17, A.18, A. 19, A.20y A.21). No se puede valorar
la situacién actual, mds alld del diagndstico realizado en el presente PMUS.

Pervision ano horizonte: Toda mejora en la oferta del servicio, se verd reflejada en el aumento de la demanda del servicio.

A.22 N° Paradas adecuadas al criterio

A.23 Grado de satisfaccion del usuario

A.24 N° Vigjes anuales
Los indicadores englobados en la medida 5.2 Proponer un sistema de explotacion mixto para el transporte urbano (A.22, A.23 y A.24). Se
refieren a medidas no implantadas actualmente en el transporte urbano. Por ello, no se puede valorar la situacidén actual, mds ald del
diagndstico realizado en el presente PMUS.

Prevision ano horizonte: Toda mejora en la oferta del servicio, se verd reflejada en el aumento de la demanda del servicio.

A.25 N° de kildbmetros en bicicleta al dia

A.26 N°de registros en el sistema e bicicleta pUblica
Los indicadores englobados en la medida 5.3 Implantacidn de un sistema de bicicleta publica (A.25y A26), se refieren a una medida
actualmente no implantada, por lo que su valor por defecto es 0.

Prevision ano horizonte: El aumento de la movilidad cilcista en el reparto modal del municipio se prevé que aumente hasta el 2.10%. La
implantaciéon de un sistema de bicicleta publica contribuird entorno al 50% de este aumento. Como se ha dicho anteriormente, el valor de
la movilidad en el afo horizonte se establece en porcentaje y no en nUmero de vigjes/kildmetros/registros porque la movilidad en bibicleta
es una variable altamente sensible al nUmero de poblacion y a la proporcién de los diferentes grupos de edad que la componen.

A.27 Porcentaje de vehiculos con combustibles alternativos del TAXI
A.28 N° de servicios con App



—
Lol

¥ Unién E }
GENERALITAT FE uropea } ["‘PMUS

VALENCIANA e i o el [
'L?naerﬁg’r:g‘r‘:?ueeﬁ:cﬂei‘Europa" ;m%w

GUARDAMAR DEL SEGURA

e

A.29 Modificacién de la ordenanza reguladora
Lasreferencias A.27, A.28 y A.29 se engloban dentro de la medida 5.4 Promocidn de un servicio de TAXI eficiente, una medida no implantada

y por tanto, su valor por defecto es 0. El diagnostico del reparto modal del municipio de Guardamar refleja una movilidad del 0.27% con

147 viajes/dia en el sector del TAXI.
Previsidn afo horizonte: La movilidad en TAXI aumentard, a pesar que, como se refleja en el diagrama, los viajes en coche+TAXI desciendan.

A.30 N° de transbodos entre modos de transporte publico

A.31 Relacién tiempo de vidje en transporte pUblico/tiempo de viaje en vehiculo privado

A.32 Distribucion e la demanda por modos de fransporte pUblico
Las referencias A.30, A.31 y A.32, se engloban dentro de la medida 5.5 Promocidén de la estacion intermodal, una medida que no estd
implantada actualmente y no se puede cuantificar o por defecto, su valor es 0. El diagnostico de la movilidad del municipio de Guardamar
del Segura reflejd la ausencia de transbordo entre los diferentes modos de transporte ofertados en el municipio y estima el tiempo medio

de vigje de 10,1 min en autobUs frente a 14,7 min de vehiculo privado.
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Los datos son referidos a los resultados de las encuestans de movilidad, donde los viajes es autobUs se contabilizan una vez subido al vehiculo
sin contar tiempo de espera en la parada, por la propia percepcidn del usuario, y abarcan un dmbito geogrdfico menor a los vehiculos

privados, por ello el tiempo de desplazamiento en menor.

A.33 N°de vehiculos eléctricos registrados en el municipio

PROPORCION VEHICULOS PARQUE AUTOMOVILISTICO DEL MUNICIPIO GUARDAMAR DEL SEGURA
ELECTRICOS SEGUN TIPO

0,0% 6,3% 100%
“ 0.0%

100% | 99.7%
97,3% K
82,!2%
37.5%
4 4081 %
6,3% 18,8%. 03% 01%
0,0% 17:8% 2,
» AUTOBUSES 4450, % 01% 09% |03% 2,6% % 0% 0.2%

= CAMIONES HASTA 3500kg

CAMIONES MAS DE 3500kg Diesel Eléctrico Gasolina Sin especificar Gas Licuado de
= CICLOMOTORES Petroleo
= FURGONETAS .
= MOTOCICLETAS m AUTOBUSES m CAMIONES HASTA 3500kg CAMIONES MAS DE 3500kg
= OTROS VEHICULOS u CICLOMOTORES B FURGONETAS B MOTOCICLETAS
= TURISMOS m OTROS VEHICULOS B TURISMOS

Gréfico 3 Parque automovilistico del municipio de Guardamar del Segura. Fuente: Representacion de datos de DGT a fecha de Marzo del 2020

El municipio de Guardamar del Seguro cuenta con un total de X vehiculos eléctricos dentro de su parque automovilisitico segun datos de

la DGT a Marzo del 2020. No obstante, como se puede observar en el siguiente grdfico representa el 0.1% de vehiculos tipo “coche”
dentro del municipio.
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A.34 N°de puntos de recarga
En la actualidad, el municipio de Guardamar del Segura no dispone de puntos de recarga municipales para vehiculos eléctricos. La
instalacion de puntos de recarga esta ligado a la reserva de plazas de aparcamiento para vehiculos eléctricos, puesto que para emplear
el punto de recarga se debe de estacionar el vehiculo. Cada punto de recarga puede cargar 1,2 o 3 vehiculos con las tecnologias actuales.

Previsidn ano horizonte: La presente medida recoge un total de 12 puntos de recarga y consecuentemente, de 12 a 24 plazas de
aparcamiento reservada a vehiculo eléctrico.

A.35 N°de ayudas ofrecidas en un ano.

A.36 N° de solicitante de las ayudas.
Las referencias A.35 y A.36 se engloban dentro de la medida “6.3 Favorecer la renovaciéon tecnoldgica”. Son medidas sin implantar por lo
que su valor por defecto es 0.

Previsidn aio horizonte: Esta medida promueva la adquisicidon del vehiculo eléctrico.

A.37 Empresas con vehiculos eléctricos.
El presente indicador se refiere a una medida no implantada, su valor por defecto es 0.

Previsidn aio horizonte: Esta medida promueva la compra de vehiculo eléctrico.

A.38 Consumo energético del municipio.
Respecto al sector de la movilidad, el diagnostico del municipio revela que el consumo energético referido a toneladas equivalentes de
petréleo (Tep) es de 25.

Previsidn ano horizonte: El consumo energético referido a Tep disminuye a favor a un aumento del consumo de la electricidad. Por ello es
importante que las fuentes de energia empleadas para la carga del vehiculo eléctrico sea renovable.

A.39 NUmero de usuarios de VMP

A.40 N° de accidentes con un VMP al ano

A.41 N° de kildmetros recorridos en VMP en el municipio
Las referencias A.39, A.40 y A.41 se engloban dentro de la medida “7.1 Desarrollo de normativa especifica para regulacion de VMP en el
municipio de Guardamar del Segura”. Una medida no implantada en el municipio y por lo que su valor por defecto es nulo, es decir, 0.

Previsidn ano horizonte: La normativa este desarrolla y publicada, de forma que regule la circulacion de VMP.

A.42 N° de usuarios de VMP
La presente referencia evalua la medida “7.2 Propuesta de VMP al frabajo”. Por ello, se refiere a nUmero de usuarios de que empleen VMP para su
desplazamiento hacia/desde el trabajo.
Prevision ano horizonte: Esta medida promueva el uso de VMP en detrimento del vehiculo de combustion.
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A.43 Publicacién de la aprobacion definitiva del BOP
A.44 N° de infracciones en el municipio de Guardamar relacionadas con mal estacionamiento en las plazas de C/D

Las referencias A.43 y A.44 se engloban dentro de la medida: “8.1 Definicién de medidas reguladoras de logistica urbana en una ordenanza
municipal especifica”,

Prevision ano horizonte: La normativa este desarrolla y publicada, de forma que regule el estacionamiento en las plazas de C/D bajo las
recomendaciones del presente PMUS.

A.45 N° de vehiculos sostenibles dedicados a la distribucién de mercancias.
El presente indicador evalua la medida 8.2 Promocidn de vehiculos sostenibles dedicados a la distribucion de mercancias”. Actualmente,

no se disponen de vehiculos sostenibles dedicados a la distribucidon de mercancias.

A.46 Campaias de concienciacion realizadas
A.47 N° de plazas con senalizacion variable
Las referencias A.46 y A.47 se recogen dentro de la medida 8.3 Creacidn de zonas de estacionamiento de C/D con seAalizacién variable,

medida no establecida y por defecto, su valor es 0.

Previsidn aio horizonte: Realizacién e campanas de concienciacion realizadas y 10 plazas de C/D con senalizacién variable
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ANEXO II.

EL ESTACIONAMIENTO EN EL MUNICIPIO DE
GUARDAMAR EN LA EPOCA ESTIVAL
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El presente Anexo, se realizd con fecha posterior de la finalizacién del estudio y redacciéon del PMUS de
Guardamar del Segura por peticion de los técnicos del ayuntamiento debido a que el PMUS del
municipio de Guardamar del Segura se elabord entre finales del ano 2018 y principios del 2019, por tanto,
se realizd en época de menor afluencia de poblacién del municipio

Guardamar del Segura se caracteriza por ser un foco de actraccion de turismo costero en la provincia
de Alicante, dispone de numerosos inmuebles que son segundas residencias y que conlleva una gran
variacion de la poblacién en los meses estivales, y consecuentemente de la movilidad.

Para estudiar la variabilidad de la poblacién a lo largo del afo, se estudian los consumos de agua. Se
disponen datos desde enero de 2012 hasta julio de 2018. El Ultimo ano se desestimard en el estudio al no
estar completo.

El consumo medio por habitante se estima de 140litros por habitante y dia, bajo esta hipdtesis la
variabilidad poblacional queda reflejada en el siguiente grdfico:
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Segun datos del Portal Estadistic de la Generalitat Valenciana, la poblacion empadronada en el
municipio en los Ultimos afos varia de 17.138 en 2012, el ano de mayor poblacién, a 14.716 el aho con
menor poblacién. Datos que se aproximan a los meses de Noviembre-Febrero, menos turisticos, y que se
supone que son donde el padron municipal mds se aproxima a la poblacién real del municipio.

La diferencia entre el padron municipal y la poblacién estimada a partir de los consumos de agua se
basa principalmente en la propia hipostesis de consumo de agua y en que en la poblacion de
Guardamar del Segura hay muchas segundas viviendas y no todos sus duefos la emplean Unicamente
en los meses estivales.

El municipio de Guardamar del Segura alberga colonias de diferentes lugares del norte de Europa
donde es comun gue sus habitantes, una vez jubildos, pasen los inviernos, que alli son duros, en paises
mds cdlidos como Espana, en nuestro caso en Guardamar del Segura.
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No obstante, la variacion del consumo del agua refleja la variabilidad de la poblacién en el municipio
de Guardamar del Segura.

El dato de mayor poblacién se refiere al mes de Agosto y el de menor all _ 62810
mes de Enero. La proporcién de poblacién entre estos meses esde 3 a 1, 21346
es decir, que los meses estivales la poblacién que se alberga en el _ 33,98%
municipio de Guardamar del Segura se triplica.

Este dato serd importante en el sector de la movilidad, para dimensionar las demandas de transporte
publico, que ya esta adaptado, y para las demandas de estacionamiento que se estudiaran a
continuacion.

Partiendo de datos del diagndstico actual en los meses de invierno, las plazas libres en el viario son:

7

llustracion 1. A la izquierda plazas libres diurna. A la derecha plazas libres nocturna. Fuente: Punto 7.1 Oferta
de aparcamiento en viario (libre) del documento de diagnéstico PMUS de Guardamar del Segura.

Como podemos observar las zonas con mayor nimero de plazas libres, son las zonas: 4(al lado de la
playa) y en la zona 7 que alberga las urbanizaciones. Son las zonas con mayor nimero de inmuebles de
segundas residencias, consecuentemente, en el periodo invernal el estacionamiento esta
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sobredimensionado, pero en época estival cubrird toda o parte de la demanda que existe con el
aumento de poblacién. Ademds, el estacionamientos en los meses de verano en zonas de segundas
residencias se caracteriza por la baja rotacién del estacionamiento, es decir, una vez estacionado el
vehiculo se suele emplear con menor frecuencia.

También anadir que en la zona 7, al tratarse en su mayoria de casas adosadas o casa unifamiliares, la
mayoria de familias disponen de estacionamiento privado. Lo mismo ocurre en la zona 4 en las casas
unifamiliares y las urbanizaciones.

Actualmente, el municipio dispone también de aparcamientos disuasorios: uno en la c/Espardenyes y
otro en la Era de la Madaleneta, asi como los pdrquines subterraneos El Mercat y el de la Plaza del
Ayuntamiento. Estos parquines ofrecen también plazas de estacionamiento que en invierno estan
desiertas.

Gracias a Google Maps disponemos de las siguientes imagenes que reflejan la variable demanda a lo
largo del ano. A continuaciéon, mostramos el aparcamiento de la Era de la Madaneleta:

llustracion 8-2 Aparcamiento disuasorio situado en la Era de la Madaleneta fotografiado desde la c¢/Giner de los
rios en abril de 2016. Fuente: Google Maps.

llustracion 8-3 Aparcamiento disuasorio situado en la Era de la Madaleneta fotografiado desde la ¢/Giner de los
rios en junio de 2018 Fuente: Google Maps
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llustracion 8-4 Aparcamiento disuasorio situado en la Era de la Madaleneta fotografiado desde la c¢/Giner de los
rios en agosto de 2017 Fuente: Google Maps

En este primer aparcamiento disuasorio, se observa el estacionamiento tanto en meses con una
poblacién media (abril y junio) como el mes de mayor afluencia de poblacidon (agosto) donde se
muestra el aparcamiento totalmente lleno.

En segundo lugar, el aparcamiento c/Espardenyes disponemos Unicamente de una imagen en mayo
del 2017, por lo tanto no podemos ver los meses de mayor demanda como Julio o Agosto.

=
=

— =

llustraciéon 8-5 Aparcamiento disuasorio situado en la c/Espardenyers fotografiado en mayo de 2017 Fuente:
Google Maps

En conclusion, al igual que se ha estudiado en el apartado de ocupacién y que ocurre en las zonas 4y
7, en los meses con una ocupacidén media-baja el municipio de Guardamar dispone de una gran
cantidad de plazas de estacionamiento libres, que conforme va aumentando la poblacidon van
cubriendo la demanda.

No obstante, como se desconoce realmente el volumen de la demanda en los meses de Julio y Agosto
al haberse realizado el estuido en meses invernales, el actual PMUS en la medida: 2.2 Creacidon de
aparcamientos disuasorios propone la creaciéon de dos nuevos aparcamientos disuasorios: uno en la
calle Molivent, a la altura de la calle Joan Mird, y otro en el actual emplazamiento del colegio Dama de
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Guardamair, por tratarse de un solar donde se ha instalado un colegio de barracones como medida
temporal.

El segundo aparcamiento, el situado en el emplazamiento actual del colegio Dama de Guardamar, se
sitUa en la zona 4, donde se preverd una mayor afluencia de poblacidn en los meses estivales y se
encuentra a é minutos andando de la playa.

Para terminar el documento, una cuestiéon que es importante: si el municipio de Guardamar del Segura
€s un municipio que posee una playa que delimita de norte a sur y es una grandisimo cenfro atractor
turistico porgque no crear un aparcamiento disuasorio a pie de playa.

Pues bien, la conservacion del litoral es un importante valor anadido en el presente PMUS e iria en contra
de la sostenibilidad que se defiende a lo largo de todo el documento. Guardamar del Segura es un
municipio con un paraje natural de gran interés paisajistico y mediambiental. Consecuentemnete hay
gue disminuir todo impacto ambiental que se pueda producir. "Alejar” o “disminuir” los vehiculos de
primera linea de playa es una medida que ya se estd realizando en numerosos municipios de toda
Espaina, como por ejemplo en el municipio del Puig en la provincia de Valencia o en la playa de Palomds
en la provincia de Girona.

Por ello, desde el presente PMUS no se recomienda aumentar el nUmero de plazas del estacionamiento
a pie de playa, es decir, alo largo de la Av. de la libertad.
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